СОВЕТ ДЕПУТАТОВ ГОРОДА НОВОСИБИРСКА

ПРОТОКОЛ

заседания постоянной комиссии по городскому хозяйству
03.02.2026 
№ 10
Председатель – Тарасов А.В.
Секретарь – Платоненкова С.В.
Присутствовали: Андронова А.А., Байжанов Е.О., Гончарова Л.В., Ильиных И.С., Крайнов Е.А., Кулинич Д.А., Миловзоров Е.В., Никитенко Р.А., Рыбин Л.Ю., Стрельников В.А., Тарасов А.В., Червов Д.В.
Отсутствовали: Бестужев А.В., Сурнина Ю.С., Трубников С.М.
Приглашенные: Тямин Н.А., Кодалаев И.В., Попантонопуло Е.В., Улитко Е.В., Зайков Д.В., Ивахненко П.В., Стефанов А.Б., Салахов А.А., Николаев А.В., Чмыхайло А.В., Дронов Р.В., Прокин К.С., Слепец  В.А., Авдеев П.В., Кумов А.А., Захаров В.Н., Шатула Г.Н., Соболев К.В., Выходцев А.В., Колпаков Д.В., Бобырь В.Н., Овчаренко Ю.М., Герасимов Е.В., Кондратенко О.А., Вахрамеева Ю.Н., Кузьминова Ю.Н., Макарухина А.Н., Лукьянова Ю.В., Хатеев С.А., Усов А.В., Казаченко О.В., Фролова Ю.Э., Заикина С.С., Митин Р.А.
Присутствовали: Есиков Д.С., Рыбалко Д.И., Глинская С.В., Голикова Ж.И., Кравцов В.В., Двойничников А.В.
Тарасов А.В. – У нас кворум имеется. Повестка у всех на руках. Предложение, замечание есть? Тогда предлагаю принять в целом. Кто за? 
Прошу голосовать.

«За» - единогласно. 
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1. СЛУШАЛИ: Ивахненко П.В. - проинформировал о создании условий для предоставления транспортных услуг населению и организация транспортного обслуживания населения в границах города Новосибирска.
Тарасов А.В. – Спасибо большое. Павел Владимирович, вы, пожалуйста, подавайте информацию в комиссию, немного заблаговременно, хотя бы чтобы был день или два, а лучше три, для того, чтобы коллеги ознакомились с докладом. Поднимите руки, кто сегодня доклад почитал. Он сегодня утром поступил. Кто видел доклад? Два человека. Соответственно, вопрос. Для того, чтобы заслушивать, нужно быть подготовленным, а не ловить в процессе информацию. Теперь давайте к вопросам. Я надеюсь, что все департаменты здесь присутствующие в части нашей комиссии усвоят и заблаговременно будут подавать всю информацию для того, чтобы мы могли подготовить вопросы.
Шалимова Е.В. - Добрый день, уважаемые коллеги. Павел Владимирович, вопрос такой. Мы последние несколько лет, по вашим слайдам с 2022 года, помним, делали основной акцент на закупку троллейбусов новых, на основоподвижной состав. Я думаю, что на каждом округе, на каждой территории появились эти новые, замечательные транспортные средства для перевозки жителей. Но я сейчас впервые услышала о том, что у нас износ контактной сети составляет 70%, и те цифры, которые вы называете, они в миллиардах исчисляются. Приведу пример простой. Микрорайон Стрижи, густонаселенный, порядка 25 тысяч населения. У нас из общественного транспорта туда ходит пятый троллейбус, который вытеснил остальные. Ну и там 65-я маршрутка, которая свой век доживает, мы недавно обсуждали. Понятное дело, что он на автономном ходу, там, с определенного участка. Вопрос в чем? Если мы в ближайшее время не найдем миллиарды рублей, именно 1,3, как вы сказали, в бюджете, я не помню такой строчки, нам зачем нужен будет этот подвижной состав? Скажите, пожалуйста, есть ли какая-то дорожная карта уже у профильного департамента у вашего? Может быть, какая-то стратегия, откуда эти деньги можно взять? И, может быть, есть какая-то федеральная программа? Ну, либо, может быть, Иосиф Важаевич ответит. Спасибо.
Ивахненко П.В. - Износ контактной сети, несмотря на то, что он достаточно высокий, он позволяет ее эксплуатировать в качестве, скажем так, при поддержании в текущем режиме. А о том, что необходимо искать дополнительные деньги, это да, действительно. эти деньги будем предусматривать, и в качестве одного из мер поиска источников мы планируем в этом году разработать программу капиталовложений, так называемой инвестиционной составляющей для того, чтобы модернизировать сеть нашего предприятия, Горэлектротранспорт, и эта инвестиционная программа планируется, включение ее в состав, скажем, тарифа, который оплачивает пассажир. На сегодняшний день у нас в состав тарифа затраты эти не включены, но методика позволяет включать инвестиционную составляющую, и мы планируем в этом году разработать масштабную программу по модернизации сети Горэлектротранспорта для того, чтобы вкладывать каждый рубль, каждую копейку, которые будет поступать от платежей в развитие как раз и модернизации сети Горэлектротранспорта.
Червов Д.В. - Видим, что денег не хватает. Нам действительно не хватает денег на маршрутную сеть. Поэтому необходимо просить у Федерации или еще как-то. Поднятие платежей на тарифы – это ничего фактически. Я не вижу, например, здесь выхода никакого, кроме как пойти и просить у Федерации.

Кодалаев И.В. - Дмитрий Валерьевич, Екатерина Викторовна, отвечая на Ваш вопрос по поводу привлечения иных источников финансирования, у нас на текущий момент действует только один национальный проект – это инфраструктура для жизни. Опыт регионов показывает, что средства этого проекта расходуются по-разному. Кто-то тратит это на дороги, как мы, на поддержание нормативного состояния, потому что нас тоже никто не избавляет от необходимости до 2030 года обеспечивать уровень нормативного состояния на 85%. Кто-то обновляет путевое хозяйство, кто-то инфраструктуру и так далее. Здесь сейчас широкий спектр. Разговаривали недавно с Екатеринбургом, с Челябинском, они пошли по другому пути. Они берут инфраструктурные кредиты. Но это все идет от правительства. У нас пока уровень закредитованности, можно назвать так, пока не позволяет обеспечивать привлечение средств на эти цели. Пока мы только рассчитываем сами на себя. Говоря о том, что делаем инвестиционную программу для того, чтобы хотя бы какой-то объем обновления инфраструктуры закладывать в ежегодной деятельности. Второе, я хотел бы обратить внимание, в том числе, Павел Владимирович, Вас, мы уже говорили, и Губернатор заострял на этом внимание, о том, что необходимо наращивать эффективность работы самого предприятия. То есть, пересмотреть и штатные расписания, и, возможно, какие-то избыточные или задвоения в деятельности исключить. То есть это все, в общем, надо начинать с самих себя. Это вот та задача, которую мы в ближайшее время должны выполнить.

Тямин Н.А. - Иосиф Важаевич, я абсолютно с Вами согласен, что нужно еще и смотреть резервы внутри департамента. Но я бы хотел обратить внимание еще и на организацию внутреннего контроля. Даже того транспорта, который выходит на линии, порой после 20 часов мы его не видим. И очень много обращений. Анализ показывает, я неголословно говорю, анализ показывает обращение в Совет депутатов города Новосибирска о плохой работе транспорта в основном в вечернее время. И я, если не прав, коллеги, меня поправьте. И вот здесь как раз стоит вопрос о внутреннем контроле, контроле за тем транспортом, который уходит, в том числе и по муниципальным контрактам. Несколько обращений уже было. Мы получаем дежурные ответы, что вот наша логистика, наш там контроль, видеоконтроль, видеофиксация не подтверждает обращение жителей. Но как Вы думаете, жителям больше делать нечего, как обращаться в Совет депутатов за организацией работы общественного транспорта после 20 часов? Хотелось бы тоже обратить на это внимание и департамента, и присутствующих здесь руководителей, что, мне кажется, это уже становится нетерпимо. Спасибо.

Ивахненко П.В. – Николай Андреевич, совершенно верно. Департамент, напомню, в рамках наделенных полномочий во втором квартале 25-го года развернул активную работу по привлечению недобросовестных перевозчиков к административной ответственности. По итогам третьего квартала мы выдали порядка 50 предписаний, перевозчики привлечены к административной ответственности. Сейчас мы разослали уведомления по итогам четвертого квартала, и перевозчики будут также привлечены к административной ответственности. То есть контроль есть, и перевозчики несут предусмотренную законом ответственности.
Стрельников В.А. - Павел Владимирович, по округу не буду задавать вопросы, наизусть с вами знаем эти проблемы, обсуждаем. У меня вопрос по докладу, про 3 миллиарда на муниципальные контракты. Какая ситуация в аналогичных городах, миллионниках, по финансированию и источникам привлечения этих средств?
Ивахненко П.В. – Возьмём самые ближайшие крупные города, которые к нам подходят по неким сравнительным параметрам, то же самое Екатеринбург и Челябинск. В Екатеринбурге бюджет, выделяемый на муниципальный контракт, составляет 15 миллиардов. Это контракты по типу брутто, когда перевозчику оплачивается линейная работа за километраж и линейная выручка. К примеру, в Челябинске контракты построены по типу нетто. Это когда у перевозчика выручка пассажиров остается в распоряжении перевозчика, ему оплачиваются дополнительные затраты по транспортной составляющей. В Челябинске, насколько мне память не изменяет, по-моему, порядка 8 или 9 миллиардов выделяется на муниципальные контракты. Но это тип нетто. Контракты типа нетто и брутто отличаются друг от друга примерно в два раза. То есть та линейная выручка, которая собирается с линии, она составляет порядка 60%. К примеру, у нас в городе Новосибирске те затраты, которые идут по муниципальному контракту, 3 миллиарда, линейная выручка, которая идет с пассажиров, она идет в бюджет города, она составляет 1,6 миллиарда, то есть в Новосибирск примерно 60 % собирают линейные выручки обратно. Так как в Новосибирске у нас брутто контракты, если бы это были нетто контракты, то выручка оставалась бы у перевозчика, а город бы доплачивал только за транспортную работу.
Стрельников В.А. - Павел Владимирович, вопрос проще. Почему в городах, которые меньше Новосибирска, 15 миллиардов, 8 миллиардов бюджета, а у нас 3?
Кодалаев И.В. - Виктор Александрович, я уже тоже пояснял по этому вопросу, мы также интересовались и с коллегами из других регионов общались. Там идет поддержка со стороны правительства. Но ни один город, даже миллионник, он не способен такие затраты нести только на одну функцию. Там все деньги предоставляются из правительства. У нас такого нет. У нас правительство в этом году выделило 200 миллионов рублей. Ну, для сравнения, взять Екатеринбург, они за полтора года полностью решили транспортную проблему. Полностью. То есть весь транспорт переведен на муниципальные контракты. К сожалению, мы себе такого позволить пока не можем. То есть рецепт есть, осталось только реализовать. Мы идем поэтапно. В прошлом году, все помните, мы включили два низкорентабельных маршрута, перевели их на муниципальный контракт. Это Пашино и Затон, там, 53-й и 16-й маршруты. Таких маршрутов у нас еще порядка 10 осталось. Но, к сожалению, этот год не из простых. И продолжение этой работы у нас пока не планируется в этом году.

Кулинич Д.А. - Коллеги, добрый день. Павел Владимирович, прозвучало, ремонт трамвайных путей ведется. Это все здорово, прекрасно, в частности, на улице Связистов. И, я думаю, каждый депутат, чей округ затрагивает данную улицу и данная линия, каждый скажет, что отремонтировали все здорово, прекрасно. Благоустройство, остановочные павильоны, пешеходные тротуары, подходные пути, освещение и так далее. Кто это будет делать? Потому что раньше, так или иначе, с годами это все было сделано где-то и с помощью депутатского корпуса. На улице Связистов, что касается 29 округа, мы совместно с ГЦОДД ставили одну остановку. Но это все в ручном режиме. Я благодарен, безусловно, руководителю. Но, тем не менее, это, наверное, все-таки комплексный подход нужен по данному вопросу. Вот ваше мнение. Спасибо.
Кодалаев И.В. – Денис Александрович, позвольте я отвечу. Полномочия у нас по обустройству именно и остановок, и тротуаров, и подходов, и дорог, они у нас возложены в департаменте дорожно-блгоустроительного комплекса. Комплексный подход мы в прошлом году реализовали на улице Мира, мы все знаем, ездим, потому что этот объект был запланирован еще в позапрошлом году. Начиная с прошлого года, ввиду сокращения объема финансирования и повышения, так скажем, требований к нормативному состоянию дорог, мы опять вернулись к тому, что мы комплексный подход реализуем выборочно. Если вы помните, улица Связистов, в прошлом году вели ремонт трамвайных путей, но департамент тоже подключался, мы там и участки дорог заменили, асфальтобетонное покрытие. Все будем так же продолжать пока в режиме согласования, ввиду ограниченного объема финансирования.
Рыбин Л.Ю. – Павел Владимирович, значит, мы уже обсуждали этот вопрос, укомплектованность водительским составом всех видов транспорта. И вот хотелось бы то, что убрали у нас иностранцев с маршрутов, вот как сейчас обстоят дела и обучение водителей на трамваи. Вот как сейчас обстановка состоит, и укомплектованность в процентах хотя бы, что у нас.
Ивахненко П.В. - На сегодняшний день, напомню, в декабре было уволено 90 водителей. На сегодняшний день мы 51 человека возместили. У нас набрана группа по обучению, по-моему, 26 или 28 человек учатся. Дополнительно мы прорабатывали меры социальной поддержки. Напомню, на той неделе было подписано распоряжение мэра о том, что водителям троллейбусов, трамваев предоставляется служебное жилье. Сейчас это постановление подписано, мы сейчас активно работаем с процедурными вопросами для того, чтобы привлечь водительский состав на наше предприятие ГЭТ. Напомню, что для того, чтобы управлять троллейбусом либо трамваем, нужны специальные права. На них надо отучиться. Сегодня срок обучения по федеральной программе составляет 6 месяцев. Министерство образования планирует в марте месяце поменять эту программу, это будет обучение составлять уже 3 месяца, но тем не менее, та группа, которая зашла на учебу в декабре, им 6 месяцев придется отучиться. Дополнительно были какие меры сделаны? Во-первых, когда в декабре, точнее как, с октября месяца мы начали привлекать обратно всех водителей, которые в какое-то время ушли с предприятия. Мы установили дополнительные меры поддержки за счет собственных средств предприятия. Мы выдаем единовременную выплату при устройстве водителя на предприятие 50 тысяч. Мы выдаем единовременную выплату, когда водитель отработает год на предприятии, 100 тысяч даем. Мы помогаем нашим ииногородним водителям арендовать жилье, компенсируем аренду жилья в размере до 20 тысяч. Но, повторюсь, сейчас еще благодаря внесению изменений в постановление мэра о предоставлении служебного жилья, мы активно будем как раз развивать эту тему, чтобы иногородние водители приезжали в город Новосибирск и устраивались на наше предприятие. Те водители, у которых нет соответствующих прав, мы их отправляем на обучение. Обучение идет также за счет средств предприятия. Кроме этого, мы этим студентам оплачиваем стипендию. То есть все меры поддержки приведены. Кроме этого, хочу сказать спасибо Минтруду областному. Они нам активно в этом помогают. Они нам предоставили площади, предоставили людей в подмогу. Они активно пиарят наш ГЭТ в центрах занятости населения. Мы проводим совместные акции с ними, выезжаем в районы Новосибирска. На сегодняшний день у нас уже порядка 6 или 7 человек работают. Иногородних, причем это не Новосибирская область. Вообще из других городов люди приехали, семьями приезжают. Даже такая ситуация есть. Но по нашим планам, скажем так, наверное, мы закроем дефицит водителей к лету текущего года, но вероятность она, к сожалению, не 100%.
Байжанов Е.О. - Павел Владимирович, у меня небольшое уточнение. Вы упомянули, что нуждаемся еще в 11 муниципальных контрактах, соответственно, хотел бы узнать, каким номером стоит автобусный маршрут № 8 из Академгородка и как определяется приоритетность в этой очереди. Почему, скажем, 8-ка, допустим, шестая, а 49-я, допустим, первая?
Ивахненко П.В. – Напомню, маршруты, которые мы запланировали, я прочитаю еще раз в порядке очередности, 94-й, 27-й, 80-й, 8-й, 44-й, 11-й, 55-й, 99-й, 31-й, 42-й, 19-й. Эта очередность, она, скажем так, достаточно условная. Почему эта очередность условная? Потому что мы исходили из, скажем так, градуса напряженности на этих маршрутах. Градус напряженности – это обращение жителей, жалобы в пабликах, в том числе наши с вами контакты с депутатским корпусом. Поэтому это так называемая условная градация, кто вперед, кто не вперед. Поэтому на сегодняшний день эта очередь, скажем так, она хоть и существует, но она, повторюсь, условная, ввиду того, что пока финансирования на эти маршруты нет.
Гончарова Л.В. - Всем добрый день. Павел Владимирович, не услышала в планах на заключение муниципального контракта 29-го автобуса. И что касается вопроса наиболее важных, наиболее таких сложных участков, уж юго-западный, наверное, входит в тройку лидеров по поводу жалоб, обращений и так далее. У нас люди по часу не могут уехать с юго-западного жилмассива, просто потому что автобус ходит теперь раз в полчаса, и они физически не могут в него втиснуться. Я понимаю, что с подрядчиком заключается договор, где прописывается время работы и интервал движения. Он не соблюдается. После того, как у него немножко изменили маршрут, он просто перестал ходить по графику. Вы говорите, какие-то меры к нарушителям применяются, а результат? Ничего не меняется. Они как ходили раз в полчаса, а вечером после восьми тут их вообще нет и никак не уедешь. И получается, что там 30 тысяч населения юго-западного жилмассива, они просто не могут выбраться. У нас, честно говоря, зреет какой-то социальный взрыв. Несколько раз была в департаменте, у вас общалась, приводят вроде бы обоснованные доводы, но страдают жители. И, честно говоря, они пишут петициями с многотысячными подписями, и ничего не меняется. Надо как-то уже эту проблему решить.
Ивахненко П.В. - Смотрите, отвечая на ваш вопрос, я немножко вернусь к предыдущим нашим рассмотрениям на комиссии. Смотрите, напомню еще раз. В городе Новосибирске у нас на сегодняшний день действуют два типа взаимоотношений с перевозчиками. Первый тип – это муниципальный контракт, о котором я уже говорил. И второй тип договорных отношений – это договор на условиях временной работы до момента его перевода на муниципальный контракт. По временным договорам, мера ответственности перевозчика ограничена как раз кодексом об административных правонарушениях. Мы, как департамент транспорта, можем либо выписать штраф этому перевозчику, либо разорвать с ним договор. Штрафные санкции, которые перевозчикам выписываются, они на самом деле имеют воздействие, но, к сожалению, не такое глобальное, как хотелось бы. Напомню принципиальную разницу между муниципальным контрактом и договором временной работы. По муниципальному контракту бюджет оплачивает перевозчику пройденные километры. В контракте много чего написано. Сколько подвижного состава должно выходить, с каким расписанием должно выходить. Какой интервал должен выдерживать. По муниципальному контракту достаточно жестокие санкции предусмотрены, скажу своими словами, его дешевле выполнять. Поэтому, к примеру, по муниципальному контракту отклонение на 2-3 минуты влево-вправо карается штрафом. Там не открыл дверь и штраф. Порог для инвалидов не работает - штраф. Навигационный блок не работает - штраф. Его дешевле выполнять. Что касается договора временной работы. По договорам временной работы бюджет перевозчику не оплачивает ничего. Ноль. Перевозчик живет только за счет денег пассажиров. По временному договору, повторюсь, те перевозчики, которые нарушают объемные показатели, то есть не выпускают заявленный в договоре объем подвижного состава на линию, наказываются административным штрафом. По закону, если перевозчик отклонился на 15%, ему выдается предписание и, соответственно, идет административное наказание. Вторая мера воздействия – разорвать договор. Но мы очень аккуратно к этому подходим, потому что есть риск, что на эту линию не выйдет потом вообще никто. А перевозчик не назначается. Перевозчик отбирается по условиям конкурса. То есть и временный договор – это конкурсная процедура, и муниципальный контракт – это конкурсная процедура.
Тарасов А.В. - Коллеги, давайте мы уже 35 минут про это говорим. Суть в чем? Еще я вопросы не задавал, у меня куча вопросов и Николай Андреевич. Давайте немножко по-другому развернем комиссию. И вот этот вопрос. То есть мы же говорим за транспортную инфраструктуру в целом, не на то, как она работает. Ну, нам информацию дали, как она работает, но есть же вопросы, которые, а как она должна работать, или как она будет работать завтра, послезавтра и через год. Я не просто так сюда пригласил и Дронова Р.В., и Чмыхайло А.В., и Улитко Е.В., Е.В. Попантонопуло, потому что мы говорили про другие вопросы. А может быть нам сделать цифровую программу по ремонтам, где есть РЭС, СГК, НТСК, Горводоканал, разрытие дорог по ремонту аварийному, либо плановому, по ремонту дорог. Как это будет, и чтобы все были в теме, когда что делается, чтобы свои планы предусмотреть. Соответственно, вот сейчас Николай Андреевич вопросы задаст, а потом всех, кого я назвал, я буду задавать вопросы к этим людям по вопросу, а что будет завтра, послезавтра. 
Тямин Н.А. - У меня маленькая ремарка, не вопрос. Депутат задала вопрос конкретно, что делать с 29 маршрутом, когда 30 тысяч населения на юго-западном жилом массиве выехать не могут. Мы услышали в ровно 4,5 минуты рассказ, чем отличается контракт от контракта, Но, результата-то нет. Ровно год, Владимир Владимирович здесь, по-моему, Кондауров, да? Ровно год говорим про 29 маршрут. Пишем, говорим, на комиссии выносим. Так я только к примеру привожу 29 маршрут, я больше чем уверен, сейчас еще маршруты посыпятся. Так вы решите раз и навсегда этот вопрос, чтобы жители юго-западного жилого массива элементарно не собирали петиции по 1,5-2 тысячи. Или вы хотите, чтобы у мэрии пикеты были? Вы руководитель департамента. Вот там есть руководитель управления пассажирских перевозок. Я знаю, почему 29 маршрут так работает. Потому что вы боитесь, что он уйдет с маршрута, и вам вообще маршрутов там не будет. Давайте честно говорить уже сейчас. Просто этот уже вопрос порядком надоел. Про юго-западный жилой массив. Спасибо.
Тарасов А.В. - Давайте, у меня вопрос. Смотрите, вот по справке, интересует строчка в табличке, где в простое НГТ-24, троллейбусы-30, трамвай-26 - отстранены от эксплуатации. НГТ прочерк, троллейбусы - 56, трамвай - 37. Только ответ вкратце, это сломанный, капремонт нужен, водителей не хватает, или почему, транспорт есть, но он не ходит.
Дронов Р.В. - Если брать НГТ, это вопрос, автобусы, которые находятся в ремонте, в техобслуживании и так далее. 

Тарасов А.В. – То есть, это в процессе ремонта?
Дронов Р.В. - Это в процессе ремонта. ДТП, капремонт, все разные виды ремонта.

Тарасов А.В. – 24 из 223 это в ремонте. Либо ППР, либо капитальный, ТО какие-то проходят?
Дронов Р.В. – Длительные ремонты, не текущие.
Тарасов А.В. - Понял, понятно. По НГТ понятно. Троллейбусы, трамваи?

Прокин К.С. - Та же самая ситуация, только у нас еще старый подвижной состав, 56 единиц, который отстранен от эксплуатации совсем. То есть, это тот подвижной состав, который до начала 2000-х годов был выпущен. И также ориентировочно где-то 10-12 % текущие ремонты.
Тарасов А.В. – А тогда сколько простаивает в силу того, что водителей уволили, которые по патентам, но не восстановили? Их в справке нет? Ну людей же не набрали.

Прокин К.С. - Нет, не набрали.

Тарасов А.В. – Тогда где этот транспорт, на который нет водителей, и почему их тогда в таблице нет?

Прокин К.С. - Не было запроса, можем добавить. Он стоит в ДЭПО в техническом исправном состоянии.

Тарасов А.В. – Ну подождите, вы пишете, что в простое столько, отстранены столько, всего столько, водителей не хватает, тогда транспорт, он же не ездит, он же тоже в простое. Я понял, ладно, давайте вы справку тогда подготовьте. 
Следующий вопрос. У меня по очереди кто как будет отвечать без разницы. 
Вот Евгений Владимирович Улитко, начальник департамента строительства. Город строится, каждый год вводится жилье в эксплуатацию. Соответственно, вопрос следующего характера. Есть ли у нас какая-то модель, и она моделируется или нет? Вот заселили столько-то людей. Как они будут выезжать, каким подвижным составом, с каких остановок, в каком времени и как они будут попадать на работу? Это просчитывается или это не учитывается? Департамент выдает разрешение, строители строят, потом перевозчики перевозят. Метро перевозит своими путями, транспорт остальной весь своими. То есть город живет сам по себе. Или это все моделируется, в соответствии с этим меняются маршруты, меняется подвижной состав, их логистика, пересадки, перекладки и так далее и тому подобное. Это первый вопрос. С учетом расширения города, насколько проектируется, либо планируется проектироваться на расширение метрополитен, где организуются выделенные линии, выделенные полосы для передвижения, чтобы в пробках не стоял транспорт, чтобы жителей вывозили. Вот такой комплексный вопрос, как вывозить людей из быстро растущего города с учетом той ситуации дорожной и транспортной. Там, где задавали коллеги вопросы по сетям электрическим, то есть была программа, в программу зашли, транспорт взяли, сети не приспособлены, соответственно, заряжаются ли, хватает ли, и что будет там, если не дозаряжать, не дохватать, то что будет с транспортом через год, через два, через три? Если нету комплексной вот этой программы, нету комплексного понимания, а что будет с транспортом? Ну, начнем со строительства и с моделирования ситуации, и с расширением, либо не расширением метрополитена. Участвуют, не участвуют, хотим, не хотим, будем, не будем. Я всё, это первый вопрос.

Улитко Е.В. - Добрый день, уважаемые коллеги. Александр Валерьевич, я попробую очень коротко сформулировать свои мысли. Смотрите, любой город в соответствии с действующим законодательством Российской Федерации развивается, в том числе, с учетом градостроительной документации. У градостроительной документации есть три уровня. Первый уровень – это функция, то есть это генеральный план. Второй уровень – это территориальные зоны. И самый детальный уровень – это проекты планировки. Во-первых, на каждом из разработки любого документа из любого уровня участвуют не только профильные департаменты и министерства, но и общественность, специалисты, эксперты сторонние. То есть, еще раз, не только эксперты в области транспортного развития, но и эксперты в области ресурсоснабжающих организаций, потому что нам к микрорайонам надо не только дороги, но и сети, мощности и так далее и тому подобное. Поэтому этот вопрос, безусловно, прорабатывается. На какой стадии и как хорошо? Ну, это вопрос, наверное, такой риторический в настоящий момент. Безусловно, наверное, мы стремимся сейчас на уровне проектов планировки сделать эту проработку более детальной, более наглядной. Да, в этом направлении мы уже шагнули.
Тарасов А.В. – То есть, ответ, пока только в планах.
Улитко Е.В. - Нет, еще раз, прорабатывается, но насколько глубоко.
Тарасов А.В. – Я вам просто скажу, что на таком же вопросе, где комплексное было, где были РЭС, СГК, Горводоканал, и когда спрашивали, в каком районе есть точка для развития, где будет земельный участок и все, соответственно, ресурсы, как вы говорите, то сказали на этот вопрос, ответит Евгений Владимирович.

Улитко Е.В. - Нет, ну, смотрите, мы делимся с ресурсниками, мы делимся с иными участниками вообще, как бы, комплекса строительного, тем, в какую сторону будет развиваться город.

Тарасов А.В. – А есть ли ресурсы и возможности?
Улитко Е.В. -  Вот смотрите, вот ресурсы и возможности, это мы запроектировали, грубо говоря, в каждую отдаленную точку есть проектная дорога.

Тарасов А.В. – Тогда подождите, вот давайте чуть-чуть подразмотаем. Николай Андреевич сейчас говорит, юго-западный вывезите, не можете вывезти, не такой старый массив, правильно? Акатуйка. Я с этим Акатуйским жилмассивом уже, наверное, весь плешь проел. Там трамвай, троллейбус, не хватает одного-другого, плюс пробки, все стоит. Вопрос, строить строим, как вывозить-то будем? Я про это. То, что вы в плане градостроительного, всего этого хозяйства, генплан, стратегическое развитие, все понятно. Как актуализируем? Как после вас, как вы двигаете экономику, люди строят, вот Фельбуш А.В. построил, как людей вывозить будут? Или Червов Д.В. построил, как людей будут вывозить? То есть, транспорт, он приспосабливается к этому под ваши планы, вы развиваете город, вы в экономику, все туда идет, и деньги, и все, ресурсы, люди приезжают, даже иногородние, увеличивается численность населения. А как мы их доставляем-то, как мы их вывозим? Транспорт-то под это не приспосабливается. То есть, мы людей расселяем туда, откуда у них в комплектацию не входит, уехать из дома куда-то. Я вот про это. И вопрос к метрополитену. Мы же без метро никого никуда не вывезем. У вас на сегодня какие планы?

Чмыхайло А.В. - У Метрополитена планы продолжать выполнение программы по обновлению подвижного состава, поддерживать в рабочем состоянии инфраструктуру объектов метрополитена всех, ну и добиваться решения достройки в первую очередь Дзержинской линии и создание депо Волочаевское. Вот это основные задачи перспективные.

Кодалаев И.В. - Уважаемый Александр Валерьевич, давайте так, по-простому. Есть генеральный план города, в котором учтены все мероприятия, которые необходимы в обозначенной перспективе. Если прямо ответить на вопрос, застройщик, ну любой из реализующих объектов на территории города, озабочен ли вопросами транспортной доступности и прорабатывает ли эти вопросы в своей документации или при планировании, отвечу - нет. То есть эти вопросы у нас реализуются профильными департаментами. Как они реализуются? У нас есть генеральный план города и есть различные документы стратегического планирования, КРТи, КСОДДы и так далее. Они у нас подлежат ежегодной актуализации, но в основном актуализация сводится вся к тому, что мы просто переносим сроки выполнения тех или иных мероприятий. У нас, ну мы же все видим, как у нас развиваются объемы автомобильного, дорожного строительства, никак они не развиваются, потому что нет возможности. Все, вот и приплыли. Что касается транспортных вопросов, именно маршрутов и всего остального, все это, безусловно, есть, и это стратегические документы предусматривают в том числе и поэтапный переход на муниципальные контракты. Но мы уже лет на пять как отстали от этого процесса, мы просто при актуализации меняем 20-й год на 25-й, с 25-го на 30-й, вот и всё. Говорю, как есть.

Тарасов А.В. - Спасибо, Иосиф Важаевич. Коллеги, я крайний вопрос задам и потом пообсуждаем. Вот смотрите, мы на недавней комиссии рассматривали вопрос о том, что сделать цифровизацию полностью всех раскопок. В соответствии с раскопками, чтобы потом департамент транспорта мог актуализировать вместе с теми, кто копает, наверное те, кто копают, должны сделать проекты. В том числе проект начала работ, проведения работ, окончания работ, где заканчивается благоустройством и плюс ко всему, как пойдут люди, куда пойдут, по каким тропам и как поедет транспорт. Вопрос, 26-й год, ремонтные работы, Горводоканал, РЭС, СГК, НТСК. У вас есть план, по организации дорожного движения, по перевозкам?
Стефанов А.Б. - Александр Валерьевич, разрешите, я отвечу. Значит, у нас действительно те работы, которые идут планово, это в первую очередь касается НТСК по их программе развития, реконструкции и так далее, и прочих ресурсоснабжающих организаций, вот эта синхронизация, она есть. Но мы столкнулись с тем, что большинство разрытий в городе, которые ведутся, они ведутся не в плановом порядке. То есть это, как правило, разрытие аварийное. А вот здесь уже синхронизировать физически невозможно. Мы можем с какой-то степенью вероятности прогнозировать, но опять же не мы, ресурсники, на какой линии по степени износа ожидаются очередные проблемы. И в этом случае, ну, как-то пытаться, опять же, с этим учетом вести дорожную деятельность в том числе. Но это, опять же, не гарантирует и не исключает раскопок на объектах, которые в дорожной деятельности ведутся.

Тарасов А.В. - Это все понятно. Мы же рассматривали этот вопрос, что все ресурсники, они копают это, оформляют по аварийному, а делают это в плановое. Это у них за правило вошло. А вопрос-то к транспорту. А транспорт-то знает о том, где какие будут вестись аварийные работы, но которые в плановом графике. Чтобы транспорт могли вовремя направить туда, куда нужно, с тех дорог, где будут ремонты производиться.
Стефанов А.Б. - Этот вопрос тоже регламентирован. У нас есть 443-й федеральный закон, который, по сути, регламентирует порядок разработки проекта организации дорожного движения на временное ограничение. И в этом случае как раз и прорабатываются то, о чем вы говорите, пешеходные маршруты, маршруты движения общественного транспорта, качество планирования низкое. Это нужно признать. И по прошлому году мы столкнулись с тем, что и своевременность предоставления этих документов при разрытии, она не соответствует тому, что должно быть. Ну, и уровень проработки. По этому году у подрядных организаций и у ресурсников, я надеюсь, подход изменится, потому что целый ряд совещаний по этому поводу проходило, в том числе с участием надзорных органов, с участием и ГАИ, и прокуратуры. И здесь, я думаю, будет какое-то изменение. И в том числе, наверное, сыграет свою роль то, что мы будем по-другому сейчас оформлять разрешения на земляные работы, с учетом заключения договора, где уровень ответственности будет существенно выше.
Тарасов А.В. - Спасибо. Коллеги, Александр Борисович-то в части дорог ответил. Павел Владимирович, вы транспорт, когда перекрывают дороги по ремонтам, вы передвижение транспорта корректируете?
Ивахненко П.В. – Конечно.

Тарасов А.В. - У вас это как происходит? После или заблаговременно?

Ивахненко П.В. – В плановой работе нам действительно заблаговременно приходит информация.
Тарасов А.В. - У вас на 26-й год уже есть планы их разрытий и куда вы кого перенаправите?
Ивахненко П.В. – На 26-й год плановые работы, как вот Александр Борисович сказал, плановые, это есть. Но, повторюсь, проблем с перенаправлением маршрутов в месте разрытия, как правило, не возникает. Возникают проблемы, когда какое-то аварийное разрытие, и вот мы, когда в пожарном режиме начинаем менять маршруты. В плановой работе проблем нет. Спасибо.

Тарасов А.В. - Роман Владимирович, вы как союз транспортников, правильно же, да? Скажете про транспортную инфраструктуру, свои пожелания, как от общественности, и как тот, кто, ну, наверное, переживает за то, а как будут развиваться транспортники, частные, нечастные, муниципальные, и как наши граждане, жители Новосибирска будут выезжать и приезжать?
Дронов Р.В. - Безусловно, сейчас проблема всей транспортной отрасли, она состоит из нескольких составляющих. Первое, нехватка водителей, это понятно, она есть, нехватка водителей городского автобуса, она по городу Новосибирску варьируется где-то порядка от 20 до 30 процентов. Вторая составляющая, то, что тариф, который на сегодняшний день существует, он не позволяет осуществлять перевозчикам обновление подвижного состава. То есть это тариф чисто эксплуатационный, отсюда и автобусы у частных перевозчиков от 7 лет и ниже, и, соответственно, такая же и транспортная работа. Как сказал Павел Владимирович, наиболее оптимальный выход, я поддерживаю в полном объеме, это переход на муниципальные контракты, причем на нетто-контракты. Да, уменьшится доходная часть бюджета, но уменьшится расходная часть бюджета. А нетто-контракт позволяет стимулировать перевозчика, что говорится, рублем на выполнение транспортной работы. По таким контрактам работает у нас Новосибирская область, у меня такой маршрут есть. Это вполне нормальная, хорошая практика, которая применяется сегодня во многих городах. Ну и то, что мы говорили, это вот как предложение я выдвинул, в том, чтобы возродить нашу маршрутную комиссию, чтобы уже на маршрутной комиссии мы совместно рассматривали все изменения, корректировки маршрутов. Ну и повысить оперативное взаимодействие, оно, в принципе, сейчас налажено между перевозчиками и ЦУГАЭД в плане оперативного реагирования как раз на те виды, которые сейчас происходят по аварийному разрытию, а также и с содержанием уличной дорожной сети, потому что зима нынче тяжелая, все мы это прекрасно видим, но есть маршруты, на которых надо поработать, и хотелось бы, чтобы коллеги из департамента дорожного на это более оперативно реагировали. У меня всё.
Тарасов А.В. - Спасибо, Роман Владимирович. Евгений Владимирович, скажите, пожалуйста, мы в городе можем разработать систему, которая бы и по раскопкам объединяла информацию, всю собирала, и чтобы можно было моделировать весь транспорт, все потоки передвижения автомобилей, пассажирского транспорта, с учетом ремонтов, введением в эксплуатацию нового жилья, перекрытия дорог, ремонтов мостов. Вот что-то разрыли, а ситуация покажет, как изменится передвижение и потоки транспорта, машин, всего.

Попантонопуло Е.В. - Александр Валерьевич, в рамках мэрии мы такой продукт не сделаем. Может, максимум, что можно сделать, это нанести на карту какие-то объекты, как раз именно плановое разрытие, либо совмещать это с какими-то аварийными разрытиями, когда дается разрешение на разрытие, чтобы это отображалось на одной карте, чтобы свести информацию. Все, что касается прогнозных моделей, это отдельные системы, достаточно дорогостоящие. Вот я видел, в Москве только подобная система есть, в центре управления муниципалитетом. Но, по крайней мере, то, что мы с операторами связи прорабатываем вопрос, как раз, в том числе, и с департаментом дорожным, это все набор ретроспективных данных, и в моменте, по крайней мере, я таких систем не знаю, которые в моменте могли бы прогнозировать перепланировку либо организацию дорожного движения. Мой ответ - нет. То есть, собрать статистические данные – да, а прогнозную модель в рамках муниципалитета – нет. То есть, можно посмотреть, какие решения сейчас есть на рынке, что использовать, просто посчитать, о каких деньгах идет речь. Как правило, идут сведения, первые данные о разрытиях можно занести и данные по перемещению пассажиров для общественного транспорта. Как правило, это данные операторов сотовой связи. Тоже история достаточно дорогостоящая.
Кодалаев И.В. - Да, хотел дополнить, что то, о чем вы говорите, это оценка изменения режима движения и всего остального. По сути, мы этой работой сейчас занимаемся с привлечением сторонних организаций. Ну, это так называемое микро-макро-моделирование. У нас СГУПС занимается такими вещами, некоторые проектные организации, но в основном это Московский регион и так далее. Свои компетенции в этом направлении, безусловно, мы рассматриваем создать, то есть приобрести такую программу, но сегодня мы с какими трудностями сталкиваемся? У нас все, вот мы были в Москве на прошлой неделе, спрашивали тоже про проведение моделирования. Все пользуются санкционными продуктами. То есть уже у всех тоже проблема в том, что это не обновляется и так далее, сложности с обслуживанием и всем остальным. Из отечественных программных продуктов, к сожалению, с кем я не разговаривал, никто даже ничего не может выделить такого, на что можно было обратить внимание. Но тем не менее этими вопросами мы начали заниматься, в том числе путем создания полноценного отдела организации движения в структуре будущего владельца дорог, единой дирекции. Поэтому эти моменты мы будем также рассматривать.
Тарасов А.В. - Спасибо. Коллеги, я предлагаю голосовать за проект решения, но перед этим проект решения, его же у наших коллег-чиновников не было на руках, поэтому я предлагаю теперь проект решения зачитывать, для того, чтобы у всех присутствующих была возможность либо сказать, что это невыполнимо, либо сказать, что сроки нужно перенести, в связи с чем я это говорю? Мне подготовили справку для себя, решения, которые мы принимали. Из всех решений, можно сказать, что мы, наверное, просто так комиссию проводим. Есть такие прям, что прям смешно. Вот, допустим, я для примера одно приведу. Мы 26 ноября 2025 года «Об информации о деятельности Акционерного общества Спецавтохозяйство». Решения были следующие. Обратиться к Спецавтохозяйству. Следующее, рекомендовать департаменту энергетики, жилищного и коммунального хозяйства города совместно с администрацией районов округа, города Новосибирска, Акционерному обществу Спецавтохозяйство, провести работу по инвентаризации контейнерных площадок для накопления твердых коммунальных отходов и специальных площадок для накопления крупногабаритных отходов, контейнеров для накопления твердых коммунальных отходов на предмет их состояния наличия, разработать механизм замены поврежденных контейнеров по сбору мусора, не принадлежащих Акционерному обществу Спецавтохозяйство, проанализировать требования, предъявляемые к контейнерным площадкам для накопления, ну и так далее. В итоге получили ответы, ни о чем и через месяц. То есть получается, для кого мы писали эти рекомендации, и какие-то поручения или как их назвать, решения, я уже даже не знаю, что это, для кого мы здесь с вами вместе работаем и проводим время, тратим его. То есть мы, видимо, просто так пишем и голосуем. Дальше. Принимали еще ряд решений, но ответа на них нет. Либо информация не поступала, либо просто тупая отписка. Ну, давайте мы как-то по-взрослому будем, вот сейчас решение прочитаем, у вас будет возможность, вы скажете, депутаты, вы что попало нам тут рекомендуете, и мы это делать не будем. Ну, тогда будет понятно. Хорошо? А если мы решения принимаем, то вы тогда вовремя и своевременно информацию предоставляйте нормальную. Мы же не инопланетяне, мы читать умеем, анализируем. С нами так не надо. 
Коллеги, проект на руках: 
1. Рекомендовать департаменту транспорта мэрии города Новосибирска продолжить работу по развитию маршрутной сети пассажирского транспорта в целях увеличения доли перевозки. пассажиров муниципальным транспортом. 
Наверное, здесь можно добавить, что не только муниципальным транспортом, а к тому, что вот Николай Андреевич говорит, что вроде как время идет, а смысла и толку-то нету. А нам же надо, чтобы от наших решений, с учетом ваших проработок, был результат работы нашей совместной, что мы здесь посидели, что-то пообсуждали, к чему-то пришли, какие-то решения приняли, вы над ними поработали, и получился результат. А если результаты не получаются, ну, значит, наша работа, она пустая. Так вот, чтобы пустой работы не было, в этом решении, наверное, нужно дописать, что не только муниципальным транспортом, но и частным, с учетом ситуации с ремонтами, с введением в эксплуатацию нового жилья, чтобы это была живая система, чтобы она способствовала доставке людей до работы, до дома, до больниц, куда они ездят, передвигаются. Принимается? У вас есть вопросы? Или замечания? 
Ивахненко П.В. - Принимается. 
Тарасов А.В. - Принимается, коллеги. С первым пунктом согласны мэрия. 
2. Усилить контроль за надлежащим использованием муниципального пассажирского транспорта, своевременным проведением ремонтных работ, минимизаций дорожно-транспортных происшествий. Ну, и чтобы меньше простаивало техники.

Ивахненко П.В. - Принимается за исключением ДТП, не совсем понимаю, как мы повлияем на это.
Тарасов А.В. – ДТП? А ДТП, это, наверное, хотя бы просто минимальная работа с личным составом, чтобы руководители контролировали работу водителей, с ними разговаривали, чтобы они в догоняшки, в перегоняшки не играли. Наверное, через политинформацию можно минимизировать ДТП в том числе. Но это так, сходу. Я не знаю, какие еще можно проводить мероприятия.
Ивахненко П.В. - По поводу политинформации, да, такое действительно происходит, но больше 90 % аварийной ситуации идет по вине стороннего транспорта.
Тарасов А.В. – Но усилить контроль за надлежащим использованием муниципального транспорта, мы же понимаем, что это меньше простоя, больше работы. Это чтобы были водители, чтобы транспорт был на ходу, чтобы он передвигался, чтобы они выполняли свой график, как муниципальный, так и частный. У нас же есть, я не знаю, если у вас на кнопку нажал, и, соответственно, сколько должно быть на рейсе автомобилей, всех там трамваев, троллейбусы, автобусы, маршрутки, сколько по факту их было. Есть такая функция?
Ивахненко П.В. – Конечно есть.

Тарасов А.В. – Вот, соответственно, разбор полетов, а почему нет, а почему да, вот это. Принимается? 
Ивахненко П.В. – Да, принимается, причем я хочу добавить, что на сегодняшний день вот статистика показывает, когда машины вышли из гаража и пошли на линию, машина отклоняется. от расписания, в целом по трем причинам. Первая причина, она просто тупо в пробке стоит. Вторая причина, это ДТП, и все, она не может ехать.

Тарасов А.В. – Павел Владимирович, принимается или нет? Мы же сейчас не обсуждаем вопрос, мы обсуждаем решение. У меня просто, вы же подготовили вот отчет здесь, и, допустим, ГЭТ не подготовил информацию, а сколько простаивает техники из-за того, что водителей не хватает. То есть ему, оказывается, нужно для этого дополнительный вопрос. Я вот с этим. Коллеги, второй пункт принимается. 
3. Продолжить работу по привлечению водительского состава пассажирского транспорта. Наверное, вы не против тоже. 
Ивахненко П.В. – Нет, конечно. 
Тарасов А.В. – Коллеги, может быть, еще какие-то есть предложения?
Крайнов Е.А. - Коллеги, знаете, к чему я веду? Вот посмотрите на Александра Валерьевича. Вот одна комиссия прошла, вторая, третья. Мы только вышли на созыв. Я веду просто к тому, вы посмотрите, вот сейчас смотрите, он меняет систему уже. И потом он и мы не поддержим вас когда-то. И выйдя на сессию, поддержки не будет. Это я к тому веду, что он говорит, что надо работать нам, работать, пора. 
Тарасов А.В. - Коллеги, к проекту решения есть замечания, предложения, дополнения? Нет? Тогда голосуем. Коллеги, кто ЗА?

ГОЛОСОВАЛИ: «за» - 12 - (Андронова А.А., Байжанов Е.О., Гончарова Л.В., Ильиных И.С., Крайнов Е.А., Кулинич Д.А., Миловзоров Е.В., Никитенко Р.А., Рыбин Л.Ю., Стрельников В.А., Тарасов А.В., Червов Д.В.)
Против – «Нет» 


Воздержался – «Нет» 

Решение принято. 

2. СЛУШАЛИ: Стефанова А.Б. - проинформировал о дорожной деятельности в отношении автомобильных дорог местного значения в границах муниципального, городского округа и обеспечение безопасности дорожного движения на них.
Кулинич Д.А. ушёл.

Тарасов А.В. – Коллеги, вопросы?

Стрельников В.А. - Александр Борисович. два вопроса. Первый, касаемо прошлого года, у вас в докладе фигурировало, что было запланировано 50 с небольшим миллионов на безопасные маршруты, на ремонт тротуаров по этой программе, в Советский район деньги не поступали. По крайней мере, на моем округе, именно в прошлом году те тротуары, которые мы предлагали по этой программе, они не были реализованы, финансирование не поступило. Я сравнивал 24-й год с 25-м, у меня в целом объем ремонта тротуаров сократился раз в 5 на округе. Я могу детально потом вам все предоставить.

Второй вопрос по 26-му году. Изначально была в планах улица Тимакова. Состояние дорог на Донбассе лучше, а там 11 научных институтов. Спасибо. 
Стефанов А.Б. - Давайте я с последнего начну, с приятного. Тимакова вошла в план. И это будет один из объектов, там, по-моему, есть даже решение суда, которое в том числе не исполнено и в 26-м году будет исполняться. В части тротуаров 50 миллионов это этот год планы. По прошлому году сумма финансирования была беспрецедентная, порядка 430 миллионов реализовывалось, поэтому распределение было более или менее равномерным. Вы можете сейчас дополнительно по каким участкам такая потребность есть и не вошли направить в департамент, потому что координация идет и учет вот именно по школьным маршрутам, в том числе с данными, которые предоставляют и администрации и учитываются безусловно наказы.
Стрельников В.А. - Александр Борисович, вот когда я присутствую при планировании, все в порядке, у меня округ получает необходимые объемы. В прошлом году у меня была очень уважительная причина отсутствия, я был на СВО целый год, и когда я пропустил планирование, физически меня не было, у меня просто украли деньги с округа. Поэтому просьба в предстоящем году, в следующем году, вот то, что взяли, вернуть, дополнить. Спасибо.
Тарасов А.В. - Я думаю, коллеги не будут против, что депутат на округе не мог отстоять своевременно, чтобы в план вошли те дороги. Александр Борисович, предусмотрите восполнить то, что он не смог отконтролировать, находясь на вверенном ему родиной участке?

Стефанов А.Б. – В очень сложной ситуации находимся. Я уже говорил, что выбор по отмене какого-то решения суда со стороны тех же надзорников, перераспределение для того, чтобы на другие объекты, со стороны надзорных органов он может восприниматься как злостное неисполнение. Поэтому мы очень осторожно сейчас буду говорить. Давайте попробуем вот это перераспределение закладывать. У нас есть потенциальная возможность по результатам экономии торгов, да, которые дополнительные средства возникают и потом по результату исполнения тоже возникают уточнения объемов, которые тоже мы можем в дальнейшем перераспределять. Поэтому еще раз перечни того, что необходимо сделать, направляйте, постараемся учесть в планах 26-го года. 
Тарасов А.В. – Но, если в 26-м не все войдет в части экономии, что можно будет сделать, то в 27-й, 28-й корректировки внести и дополнить.
Стефанов А.Б. – Так точно.

Рыбин Л.Ю. – Александр Борисович, при планировании строительства тротуара мы забываем такие вещи, как исполнение наказов. Я бы хотел обратить внимание на этот вопрос. Почему? Потому что у меня, допустим, еще с 6 созыва идет, и цены были совсем другие. Потом седьмой созыв прошел и не выполняют. Сейчас приходим к 26-му году, а у меня наказы 10 лет не выполнялись по строительству тротуара, до сих пор это висит на моей шее и обязательства перед избирателями, когда же наконец-то все-таки построятся тротуары. Я бы хотел при планировании согласовать с комиссией по наказам, чтобы получить информацию, а сколько у нас не выполнено вообще-то прошлых. Почему? Потому что я этот вопрос задавал, я и комиссии писал, что нужно предусмотреть и с Уткиной Ларисой Анатольевной разговаривал, что надо предусмотреть эти вопросы, потому что они грузом висят на округах. А мы планируем сейчас новые какие-то, да? Ну, давайте все-таки и старые как-то восстанавливать. Спасибо.
Стефанов А.Б. – На самом деле новые мы не планируем, вот я просто повторюсь еще раз, мы планируем исполнять те решения суда, которые вступили в законную силу и которые тянутся с 2018 года и на текущий момент приоритет именно такой. Сумма, которая заложена в бюджете, она на проекте бюджета тоже обсуждалась, я докладывал эту сумму - 180 миллионов, это те лимиты, в рамках которых мы ведем вот это перераспределение ровно в таких приоритетах. Да, наказы здесь несколько, так скажем, выпадают, но давайте совместно, я пока, может быть, не вижу возможности для какого-то привлечения дополнительного финансирования, может быть, вот на комиссии будет принято какое-то решение по перераспределению, но на текущий момент действительно все целевые статьи, они сформированы, так скажем, в пожарном порядке, можно сказать, то есть именно исходя из тех потребностей, которые уже давным-давно, то есть не новые какие-то объекты, а которые давным-давно уже должны быть реализованы.
Стрельников В.А. - Леонид Юрьевич, давайте я немножко прокомментирую. На самом деле правильный вектор – это какую-то часть бюджета на тротуары заквотировать, то, что мы сделали. Вопрос, что она не индексировалась. То есть у нас заквотировано, я так понимаю, по 2 миллиона на округ по объемам, наверное, это сколько, порядка 100 метров тротуара в нынешних реалиях. Просто эту сумму нужно проиндексировать, и у нас будут доделываться наказы, и каждый депутат знает, какие наказы более приоритетные, и будем реализовывать принцип «город без границ», о котором очень часто говорит мэр города.
Ильиных И.С. - При обсуждении бюджета города я поднимала вопрос по поводу включения в бюджет работы по улице Федосеева, где у меня идет подтопление, прям массовое подтопление, напомню, которое стекает в нижнюю точку и топит пешеходный переход к двум школам. Обращала внимание, когда Борис Викторович сказал, что в рамках текущего ремонта мы рассмотрим, как минимум установление бордюрного камня вдоль этой улицы, чтобы не было такого подтопления. Объясняю, что это не просто там дорога какая-то, это путь следования детей к школе. Еще раз говорю, затапливает пешеходный переход к двум школам, затапливает территории школ, и запасной выход, и центральный вход, все затапливает. То есть это проблема такая, которая, я считаю, требует внимания. Борис Викторович мне сказал, что в рамках текущего ремонта будут предусмотрены какие-то работы. К сожалению, в предварительном плане работ не увидела улицу Федосеева. Это первый момент. И второй момент. В рамках распределения приоритетности реализации наказов, мной было направлено письмо в департамент ваш, что бы я хотела видеть в рамках реализации наказов на этот год, где мне вежливо ответили, что ничего, ничего вы не сможете увидеть. Попросите у кого-нибудь полтора миллиарда рублей, и тогда может быть, я утрирую, конечно, но тем не менее, получается так, что в рамках департамента благоустройства, в рамках реализации наказов у меня не берется никакой наказ к реализации. Хотела бы также обратить внимание, что я попросила там к реализации наказ, который тоже затрагивает безопасность пешеходов. И опять-таки, это путь следования к школьному учебному заведению, где из-за отсутствия тротуара и освещения не может быть выполнен пешеходный переход. Проблема многолетняя. Делаю акцент на том, что это путь следования детей к школе. Нет пешеходного перехода из-за того, что нет тротуара, из-за того, что нет освещения. Попробовала поставить на этот год хотя бы тротуар, либо хотя бы освещение. Ответ был такой, что, к сожалению, ничего. Хотела бы получить какие-то пояснения по этим вопросам.
Стефанов А.Б. - Давайте по порядку. Федосеева, значит, я помню ваш вопрос, помню по тому, что предварительно обсуждалось, уже была задача у нас для профильного учреждения для УЗТИИСа, там делали оценку. Там действительно вопрос нужно решать, так скажем, конструктивными мерами для того, чтобы обеспечить отвод вот этот поверхностный. И просто-напросто это локальный участок, он не входит в какой-то протяженный, потому что это вот именно точечно нужно решать. После схода снега будем повторную съемку делать для того, чтобы вот эти вот решения запроектировать. Потому что мы, если отведем воду с одной точки и затопим какую-то другую, нас, наверное, тоже за это не оценят. А нужно решать вопрос, так скажем, уже капитально. Поэтому такую работу УЗТИИС будет проводить у нас.
Ильиных И.С. - Речь идет даже не о том, что отведем в одном месте, доведем в другое. Смотрите, вопрос в чем. Из-за того, что нет бордюрного камня, вода идет стихийно, грязь, глина забивает решетки ливнеприемников в нижней точке около школ. Проблема даже только в этом. Потому что родители, еще раз говорю, разуваются, поднимают решетку ливнеприемника, и вода стремится туда. Там труба большая, ливневка не заилина. Там просто вот сам факт, что из-за отсутствия бордюрного камня несет грязь, несет глину, подтапливает дом, затапливает один дом, прям конкретно отмостка зеленая, они не могут в подъезд зайти. И всю эту грязь из-за отсутствия бордюрного камня несет в решетке ливнеприемников. Вот о чем речь. Что действующая в данном случае не может работать нормальная ливневка.

Стефанов А.Б. - Понятно. Значит, здесь восстановление бордюров, оно может выполняться в том числе в рамках содержания, то есть работы, которые выполняют и дорожные учреждения, это может делать и УДС в рамках своих мероприятий. И восстановление, если этого будет достаточно, речь идет только о восстановлении бордюра, это будет, безусловно, сделано при наступлении соответствующих условий погодных, которые позволят это сделать качественно. Я сейчас говорю про другое, о том, что, возможно, этого будет недостаточно для того, чтобы принципиально этот вопрос решить. И вот здесь требуется уже более комплексный подход, оценка и перераспределение вот этих вот всех у нас ливневых масс по территории.
Ильиных И.С. - Послушайте, даже уже вот эта вот минимальная мера, она в какой-то части спасет подтопление дома. Второй вопрос по поводу того, что я в наказы-то не вошла.
Стефанов А.Б. - По поводу наказов, да, к сожалению, вот ситуация, она такая, и здесь, ну, не только в отношении вас, это в целом у нас общая пока на текущий момент ситуация. И здесь не позиция департамента, чтобы вы тоже понимали, то есть это не потому, что департамент, ну, вот занял вот такую какую-то категорическую позицию, отказывать. Нет, мы еще раз, мы находимся в рамках тех приоритетов и тех лимитов, которые есть. И ровно все практические объекты, они как раз и выполняются в рамках либо школьных маршрутов, да, и пути следования детей. То есть мы не делаем там, где этого делать не надо. И вот как бы возможности, что ну вот здесь зачем вы это делаете? Давайте лучше сделайте у нас. У нас здесь нужнее. Нету таких вот объектов. Если планы вы видите, это открытая информация. если вы мне такой объект найдете и покажете, что смотрите, вот это вот действительно вы делаете зря. Давайте лучше мне сделайте. Мы безусловно это тоже рассмотрим.
Ильиных И.С. - Но отсутствие пешеходного перехода, отсутствие вообще пешеходного перехода к школьному учреждению, это нормально? Я уж не говорю про другое. Его просто нет физически вообще. А нет его, потому что нет тротуара, нет освещения. Речь идет о 150 метрах тротуара, 150 метров тротуара, три столба освещения, все. И дети смогут переходить безопасно к школе. Его нет ни одного, ни одного пешеходного перехода там нет, чтобы вы понимали.
Стефанов А.Б. - Давайте мы этот вопрос сейчас запроектируем, мы сделаем расчет по стоимости и еще раз, у нас возможность перераспределения появляется, значит, запланируем к реализации в ближайшее время.
Тарасов А.В. - Инна Сергеевна, мы протокольно зафиксируем, не в проект решения, а протокольно, а Александр Борисович, он учтет при корректировке программы.
Воронина Е.А. - Добрый день всем участникам. Мы сейчас много говорим о том, что у нас достаточно маленький бюджет и многое мы себе не можем позволить, но при этом хочу еще раз привлечь внимание к качествам выполняемых работ. Была такая практика, в начале каждого строительного сезона мы пишем о тех недостатках, которые возникли в рамках гарантийных обязательств. И есть обязательства, которые не исполняются гарантийные, и ни один, и ни два года уже и срок всех гарантийных обязательств прошел, и мы имеем некачественно выполненные работы. В течение года требуем, просим, нам отвечают, что да, будет выполнено. Хочу еще раз привлечь внимание к тому, чтобы решались вопросы вовремя по исполнению всех дефектов в рамках гарантийных обязательств. И вопрос такого характера. Если контракт по ремонту большими картами заключает ДЭО, у них год и по истечении года, бывает даже год не истек, начинаются проблемы с качеством. Вот эти большие карты они выскакивают менее чем через год. Можно ли вопрос по большим картам решить в плане не года гарантии, а в увеличении этих гарантийных сроков? Спасибо. 
Стефанов А.Б. - Давайте по порядку. По гарантии у нас действительно есть целый ряд проблемных объектов, по которым годами подрядчики не исполняют гарантийные требования. Это связано либо с банкротством, как правило на все такие случаи есть решение судов и есть работа судебных приставов в этом направлении. Там, где ситуация уже безнадежная и гарантию мы уже видим, что подрядчик в любом случае не выполнит, а там мы идем по пути исполнения, ну вот у нас Сибиряков-Гвардейцев, как один из примеров, да, там мы идем по исполнению этих объектов за счет бюджета с последующим взысканием потраченных средств уже с недобросовестного исполнителя. И эта работа будет продолжена, у нас сейчас приобретена машина диагностическая, которая позволит существенно повысить качество диагностики, ну и соответственно ведение вот этих всех гарантийных объектов. В части контроля, многоуровневый контроль, он и в прошлом году реализовывался, то есть это помимо, ну понятно, стандартного контроля, который ведет подрядчик и заказчик, здесь есть еще привлекаемый строительный контроль, то есть у нас собственные лаборатории в УДСе и контроль, который выполняется департаментом. Это независимый контроль, мы дополнительно еще контрактуем и уже проверяем заказчика, то есть как они принимают объекты относительно тех требований, которые есть. По большим картам принято решение, с этого года мы крупные карты будем выполнять тоже через учреждение, через наше, через УДС и здесь сейчас вопрос решается по перераспределению лимитов. То есть, как только вот это перераспределение лимитов пройдет, мы готовы эту работу взять на себя, потому что действительно профильному учреждению реализовывать это будет проще.
Воронина Е.А. - При этом и качество всегда почему-то хуже, если не выполняет профильный департамент.
Стефанов А.Б. - Да, то есть это будет более масштабная закупка, что позволит привлечь более, наверное, адекватную организацию, да, не вот эти вот мелкие, которые, как правило, потом не найти, они безболезненно банкротятся, и мы потом уже не можем найти, кто это выполнял.
Воронина Е.А. - При этом есть подрядные организации, которые заходят на новый строительный сезон, и я еще в мае говорю, пока вы не начали работы, вы исправьте все. То есть допускаем к работам в новом сезоне, когда у них не выполнены гарантийные обязательства. Потом они зашли в основной этап выполнения работы, и у них уже нет времени на гарантии. И вот это какой-то клубок, который постоянно вот почему-то наматывается и не решается. Спасибо.
Бурмистров А.В. - Да, спасибо. Действительно, денег на все не хватает. У меня тоже на округе и на соседнем округе есть проблемные дороги, которые из года в год не ремонтируются в должном объеме. Бердышева, Новоморская, даже есть по суду улица Энгельса, тоже, которая ждет своей очереди. Как я понимаю, и по суду у нас очередь на несколько лет вперед. У меня такой вопрос. Я правильно понимаю, что улицы, которые не указаны были в той табличке, они все равно не будут оставлены без внимания и будут ремонтироваться большими, маленькими картами. Но вот та информация, которую вы сейчас озвучили, это действительно что-то новое. То есть получается у нас не администрация, не ДЭО будет картами заниматься, а профильный департамент. А откуда вы узнавать будете, из администрации проблемные участки, правильно я понимаю?
Стефанов А.Б. - Да, безусловно, тут информация, она из многих источников аккумулируется. Это и предписание надзора. То есть у нас достаточно много предписаний со стороны ГАИ по тем дефектам, которые они фиксируют на дорожной сети. Это наша диагностика, которую мы выполняем собственными силами. Я, как сказал, уже появилась мобильная лаборатория, которая позволит это делать гораздо быстрее и качественнее. И это тоже источник информации. Это, безусловно, данные от районов, которые будут направляться. Это данные, которые поступают от жителей, от депутатов, информация поступает. То есть эти вещи все, они аккумулируются, они анализируются, то есть ранжируются по приоритетности и включаются в план работы.
Бурмистров А.В. - Про вот эти карты, заплатки, информация, правильно понимаю, ее на сегодняшний день нет?

Стефанов А.Б. - Но весенняя диагностика, она наступает, проходит, как правило, когда уже у нас снег сходит, да, и это апрель месяц.
Бурмистров А.В. - И после этого будет сформироваться?
Стефанов А.Б. - В апреле мы начинаем сезонную диагностику.
Бурмистров А.В. – Всё понял, спасибо.

Тямин Н.А. - У меня общий вопрос. Вчера на отчете, когда отчитывались первые заместители мэра, я задал вопрос, почему неравномерное распределение средств на ремонт автомобильных дорог по районам? Вот ваш отчет. Здесь Ленинский район, 75 квадратных километров - 24 миллиона. К примеру, Центральный район - 105 миллионов, Дзержинский - 32 миллиона. Я хочу обратить внимание, прежде всего, депутатов Ленинского района, иногда надо тоже зубы показывать, потому что вот такая несправедливость самому большому району по ремонту автомобильных дорог, она, ну, с моей точки зрения, недопустима. Но ответ я вчера не услышал, может быть, услышу сегодня.
Стефанов А.Б. - Николай Андреевич, да, я помню ваш вопрос, который вы вчера задавали. Смотрите, мы сейчас подготовим полный отчет по всем районам, потому что, действительно, информация здесь несколько однобокая. Здесь только крупные карты приведены в распределение, но не учтена основная программа ремонта, не учтено распределение, условно, каких-то довальческих вещей. И мы сейчас подготовим вот эту аналитику, потому что, замечание или вопрос, он справедливый. И по результатам этой аналитики, если, действительно, какой-то перекос будет по планированию прошлого года, безусловно, в этом году мы такие вещи исключим. Но это пока еще преждевременно, потому что, говорю, надо собрать полный спектр дорожных работ, дорожной деятельности, который распределялся по районам.
Тямин Н.А. – Александр Борисович, но это отчет департамента и первого заместителя мэра.

Стефанов А.Б. - Это по одному из показателей. Я вот тоже хочу, как бы заметить, это один из показателей, но он, может быть, не совсем объективно отражать картину именно в том контексте, о котором говорите вы. И здесь обобщить, наверное, действительно, надо. И вот это вот неравномерное распределение, оно есть. Мы анализировали, допустим, по той же технике, по специализированной. У нас относительно протяженности сети, которая по районам есть, у нас и техника распределена не совсем равномерно. И в этой части тоже проводим работы для того, чтобы как-то уравнять, что называется, у нас город без окраин, и уравнять, так скажем, в качестве содержания все районы, чтобы было у нас равномерно.
Ушли Червов Д.В., Крайнов Е.А.

Тямин Н.А. – Я прошу протокольно отметить. Рассматривается отчет непосредственно на комиссиях. Информация недостоверная. Я не обвиняю Александра Борисовича ни в чем. Я говорю о неполноте информации, исходя из вашего ответа. Но в 3-4 раза недопустимо, протяженность дорог. Можно все, что угодно сказать, 75 квадратных километров площадь района. Я знаю площади других районов. Отсюда и мой вопрос. И я ответов на сегодняшний день не услышал. Поэтому прошу протокольно отметить и предоставить полную информацию. Сроки пускай сами назовут. Спасибо.
Тарасов А.В. - Николай Андреевич подводит к тому, что половина всего бюджета должна тратиться на левый берег. Правильно? Ладно. Протокольно отметим.
Миловзоров Е.В. - Николай Андреевич снял языка вот этот вопрос по Ленинскому району. Действительно, по каким критериям вообще распределяются средства-то на ремонт уличной дорожной сети?
Стефанов А.Б. - Распределение по ремонту уличной дорожной сети, в первую очередь, по их техническому состоянию определяется. Это регламентировано нормами, то есть это прописано в ГОСТах, в УДМах, которые, по сути, этот порядок весь детализируют от и до. Вообще, с точки зрения технических подходов, у нас результаты диагностики ежегодные, это 257-й федеральный закон, являются ключевым критерием для определения участков, по которым выполняются те или иные виды работ. Какие-то дефекты или какие-то несоответствия устраняются в рамках содержания. Какие-то можно устранить в рамках ремонта. Какие-то ремонтом не устраняются, необходим капитальный ремонт. И вот эта вот дифференциация, она тоже как бы регламентирована. Здесь равномерность распределения между районов, это тоже один из факторов, который при планировании учитывается. И если есть какой-то дисбаланс, это нужно сейчас просто дополнительно оценить, то этот дисбаланс будем устранять.
Миловзоров Е.В.- Дисбаланс есть и вызывает удивление, конечно, самый большой район города.
Стефанов А.Б. - Давайте посчитаем все-таки сначала.
Стрельников В.А. - Александр Борисович, в продолжение того, что говорил Николай Андреевич. Советский, Первомайский, посмотрите, если я не ошибаюсь, таблицу вчера смотрел. Советский - 28 миллионов, Первомайский - 38. 
Тямин Н.А. - Вы ошибаетесь. Советский район – 23,6, Первомайский - 38,8.
Стрельников В.А. - Я вчера смотрел таблицу, обратите внимание.
Тямин Н.А. – На комиссию приходим, нам дают за сутки материалы.

Тарасов А.В. - Коллеги, давайте повторяться не будем. Вопрос же прозвучал, его протокольно отметили. Ну, зачем одно и то же повторять? Время же идет. Все? Я тогда вопросы тоже позадаю. Вопрос будет к двум департаментам. И Александра Борисовича, и Дмитрия Викторовича, ЖКХ. У вас большой перечень участков, где нужно будет проводить работы. Соответственно, первый вопрос. Конкурсы прошли, не прошли, победители определены, не определены. Второе. Так как зима снежная, снега много выпало. Соответственно, нужно будет постараться как можно раньше раскидать этот снег с тех участков, которые будут ремонтироваться, с тех подъездов, где будет там демонтироваться бордюр, не бордюр. В общем, подготовиться к сезону заблаговременно. Плюс, когда подрядчики определятся, чтобы с ними отработать по поводу людей, механизмов, материалов, чтобы все было выполнено в срок, вовремя, в ту погоду, которая есть. То, что показывает, что много снега, соответственно, ну, видимо, будет много дождя. Если лето будет дождливое, соответственно, будет сокращен срок выполнения работ. Нужно все сценарии проработать. С учетом того, что весной будут закрыты дороги, соответственно, чтобы пока до закрытия дорог, чтобы инертные материалы подрядчики завезли. Это внутрикварталка, это дороги. Соответственно, на вас возлагается большая ответственность в том, чтобы подрядчики, которые выиграют, вовремя подготовились к сезону. Так как подрядных организаций в городе осталось не столько много, то на руках по пальцам можно их пересчитать. Соответственно, их собрать и с ними этот вопрос проработать, наверное, это не составляет труда. Следующее. Те работы, которые будут проводиться от НТСК и от всех остальных, чтобы они вовремя делали проекты, чтобы они вовремя дали информацию, где они будут проводить работы. И когда мы проговаривали, что может быть с ними проработать, если благоустройство они отдадут в департамент, что благоустройство будут делать не они кем-то наемными, а непосредственно восстановление будет делать мэрия. Там через ДЭУ, либо еще через какие-то механизмы. Но чтобы в городе после проведения их плановых работ и плановых работ мэрии, департамента ЖКХ и дорог, чтобы город был нормально благоустроен. Чтобы люди не испытывали после ремонтных работ каких-то неудобств. Это даже не вопрос, это, просто рекомендация, которую вы учтите. Собирайте администрации, собирайте подрядчиков и прорабатывайте каждый адрес. В том, чтобы было понятно, где нужно будет заблаговременно вывести снег, подготовить фронт работы, механизмы, материалы, работники, все ли есть на местах там и так далее и тому подобное. Чтобы подошли, выполнили, раскопали ровно столько, сколько можно быстро отремонтировать и потом восстановить. А не так, что вскрыли, бордюры убрали, в конце сезона подошли к реализации. То есть вскрываем, делаем, закрываем, переходим дальше. Насколько сил хватает, столько вскрываем. Сил не хватает, значит план-график переходящий, чтобы это было, чтобы не получилось, как обычно. Все вскрыли, а делают непонятно как. Просто учтите это, а мы протокольно это учтем. Коллеги, вопросов, наверное, хватит. Давайте я сейчас зачитаю наши пункты в решении:

1.  Направить в комиссию перечень объектов по ремонту автомобильных дорог на 26-й год в целях дальнейшего информирования депутатов. Дописать туда с поадресным перечнем. Вопросов нет? Нет. 
2. В ходе проведения работ по ремонту и реконструкции усилить контроль за восстановлением благоустройства. Вопросов нет? Дальше. 
3. Усилить контроль за выполнением гарантийных обязательств подрядных организаций. Вопросов нет? Нет.
Коллеги, в проект решения есть еще предложения? Протокольно записать то, что было сказано и Инна Сергеевна, в том числе про школу, про пешеходный переход, там, где лодку надо, чтобы переправлять детишек. Коллеги, если предложений больше нету, голосуем за проект решения, кто за.
ГОЛОСОВАЛИ: «за» - 9 (Андронова А.А., Байжанов Е.О., Гончарова Л.В., Ильиных И.С., Миловзоров Е.В., Никитенко Р.А., Рыбин Л.Ю., Стрельников В.А., Тарасов А.В.)
Против – «Нет» 


Воздержался – «Нет» 

Решение принято.
3. СЛУШАЛИ: Николаева А.В. - проинформировал об организации деятельности по водоотведению поверхностных сточных вод на территории города Новосибирска.  

Тарасов А.В. - Николаев Алексей Владимирович, директор муниципального казенного учреждения управления заказчика транспортных и инженерных сооружений. Это бывший УЗСПТС, те, кто как раз занимались ливневками и были заказчиком у метрополитена. Правильно же?
Николаев А.В. - Не совсем УЗСПТС. Мы отдельная организация. Мы забрали функцию заказчика по проектированию и строительству транспортных и инженерных сооружений.

Тарасов А.В. - Вы расшифруйте, чтобы все понимали, за что вы отвечаете?
Николаев А.В. - Ливневая канализация, строительство метрополитена, строительство трамвайных путей, то есть уличного рельсового транспорта.
Тарасов А.В. - То есть дома не строим, что не нужно, не проектируем. То есть делаем только то, за что будете отвечать. Это трамвай, метро и ливневка. То есть три фронта.
Николаев А.В. - И опять же повторюсь, чтобы никто не путал, проектного института у нас нет. Мы заказчик по проектированию. Соответственно, проектные работы мы заказываем и контролируем их выполнение.
Тарасов А.В. - А техническое задание к проекту тоже вы делаете?
Николаев А.В. - Да, безусловно, техническое задание мы делаем, у нас специалисты-проектировщики есть. Соответственно, предпроектные работы мы берем выполнение на себя. И по данным работам, соответственно, уже проводим закупочную процедуру на проектирование. По процедурам все то же самое, как и во всех департаментах. То есть в ОКР у нас утверждают смету. Если смета превышает свыше 10 миллионов, заходим в госэкспертизу. То есть это в двух словах. По просьбе Александра Валерьевича, поскольку мы, в принципе, со многими из вас сегодня знакомимся, со многими знакомы, по нашей деятельности прошлого года, соответственно, нами построено 1,9 километра новых сетей. Часть из них, вот буквально в двух словах, это Зорге, Владимировская, Тюленина, Курчатова, Столетова, социальный объект сети к школе на Кубовой. Помимо этого, завершены два долгостроя, такие как Порт-Артурский коллектор, там более пяти лет, который у нас строился, и в том числе станция метро «Спортивная». То есть это по предыдущей деятельности. На 2026 год у нас в планах ключевые задачи следующие. Это актуализация генеральной схемы развития Новосибирского метрополитена. В двух словах скажу, что на сегодняшний день первый этап проработан. Всеми структурами города и области предварительно уже согласовано. Сейчас на рассмотрении у Губернатора. После этого уже будут приступать к второму этапу. Вторая задача – это актуализировать схему водоотведения поверхностного ливневого стока существующего. И третья – это именно строительство социально значимых сетей к социально значимым объектам. Четыре школы. Три концессионных школы – это недострои, которые были на Николая Сотникова, Большая и Снежина. И четвертая школа – на Промышленной. То есть вот это вот ключевые задачи, которые в 2026 году часть из тех задач, которые мы будем реализовывать, соответственно, я обозначил. Хотел бы остановиться более подробно на второй задаче. Сегодня очень много прозвучало про цифровую модель, цифрового двойника, про программное обеспечение. Все это сделать возможно. И вот сейчас на экране вы увидите, в принципе, пример частичной реализации только в части сетей водоотведения. Первое, что хотелось бы сказать, это вот перед собой поставить три вопроса, чтобы каждый из нас понимал, что такое строительство сетей ливневой канализации. Это требование, обязанность наша или необходимость. Я специально распределил слайды. Да, безусловно, есть четыре основных нормативно-правовых актов. Это 416-й федеральный закон о водоснабжении и водоотведении, два свода правил строительных внутренние и наружные сети и водный кодекс, как основной Российской Федерации. Это требование обязательно, без выполнения требований данных документов, получения разрешения на ввод объекта в эксплуатацию, ровно так же, как и по сетям электрическим и так далее. Оно невозможно. Сброс стока в водоем без очистки тоже запрещен. Ну, то есть, эти документы в сумме нормируют обязательную очистку стока в городской территории до соответствующих ПДК. Второй слайд, который бы я хотел показать. Сегодня много об этом говорили, Александр Борисович на этом заострял внимание. Это судебные решения и предписания прокуратуры. Вот на сегодняшний день я на экран нанес на память, честно скажу, несколько тех, которые у меня засели в памяти, я о них знаю. Мы проанализировали более 5 миллиардов сегодня, чтобы реализовать судебные решения. Это только по сетям, по строительству сетей. Здесь нет ремонтов, то есть, это новое строительство практически везде, либо реконструкция, то есть, углубленная. И третий слайд, который бы я хотел показать, мы все помним, да, и все знаем, что было у нас на дамбе Октябрьского моста, где у нас были проблемы с ливневой канализацией, размыв. Мы помним и Ипподромскую с размывом откосов, когда у нас плитку на дорогу выносило. И помним вот это вот кольцо, на Курчатого, которое мы в том году завершили строительство сетей ливневой канализации. Соответственно, все три вот этих вопроса ведут нас к тому, что, безусловно, строительство сетей, оно необходимо, в первую очередь необходимо, и еще и регламентировано законом. Соответственно, мэром была поставлена задача разработать схему развития сетей ливневой канализации. Мы к этой работе приступили в 2025 году. На сегодняшний день выполнена следующая работа. Разработана электронная модель сетей. Внесены параметры по каждому участку, в том числе и балансовая принадлежность. Сейчас занимаемся построением цифровой модели рельефа. В работе у нас шестой уже по счету район. Пять районов информацию внесли. И в то же время проработали пояснительные записки к данной схеме. То есть в планах 2026 года эту схему предъявить на всеобщее обозрение и на согласование. Что мы помимо этого сделали? Вот вы на экране видите ту самую цифровую модель. Чуть дальше мы дойдем и до разрытий, про которые Александр Валерьевич говорил. То есть мы нанесли сети, нанесли все элементы сетей. То есть разделили их на балансовые и небалансовые. В том числе нанесли сети, которые не на балансе мэрии. То есть это и сети заводов старых, которые нам не были переданы. И без хозяйственные. То есть мы создали единую электронную модель сетей ливневой канализации. Помимо этого, данную электронную модель мы уже транслировали в программу гидравлического расчета. Для того, чтобы посчитать пропускную способность каждого участка. И обозначить наши проблемные моменты для существующей сети. Также ранее была выполнена работа по зонированию. Зонирование, я скажу, здесь проще, чем в сетях водоснабжения или в хозфекальной канализации. Проще в каком плане? То есть оно делается по уклонам. То есть бассейн выбирается в зависимости от уклона. И в том числе в учет взяли все площадки комплексного развития территории. Помимо этого, на электронную карту мы нанесли полностью все места подтоплений, которые у нас на сегодняшний день есть. Все проблемные места и комплексы мероприятий. Ну то есть вот я несколько из них привел. Улица Ипподромская. Мы все знаем, что там у нас по стекла машины плавают во время дождя. Волочаевская в районе остановки Есенина. Ну и перекресток Гоголя-Дзержинского тоже. Также проанализировали в полном объеме за последние пять лет все обращения граждан. И в том числе не только граждан, а информации от различных структур о неэффективной работе ливневой канализации. Каждый крестик на этой карте означает фактически заявку жителя или коммерческой структуры какой-либо. То есть вот мы видим, даже если элементарно карту удалить, мы видим наиболее проблемные участки, где обращений целое множество. И вот помимо этой работы, мы безусловно проанализировали все судебные решения, требующие исполнения на сегодняшний день. Как я говорил, уже около пяти миллиардов требуется на их исполнение. Предписание прокуратуры города Новосибирска. В том числе вот сегодня прозвучало про депутатские наказы. Депутатские наказы в том числе проанализировали. В этом году более 460 наказов, включающих новое строительство сетей, мы приняли. Ну то есть от департамента. Приняли не к исполнению, честно скажу. То есть приняли в том плане, что мы согласны с тем, что сети в данных местах строить нужно. В том числе у нас масса обращений администрации районов, которые поступают по определенным местам, тоже они в отдельные списки составлены, сформированы. И, безусловно, использовали ту информацию, которую наработал там УЗСПТС, про которую говорили, МетроМир, в будущем. По системе работы ливневой канализации все эти данные мы тоже подтянули в эту систему. Все обращения жителей и предписания природоохранной прокуратуры, которая, в общем-то, является одним из основных контрольных органов в части сброса стока. Помимо этого, приняли к учету материалы программы развития сетей 2017-2027 года. Я хочу сказать, что данная программа существовала, исполнение ее, вот как Александр Валерьевич показал, скажем, исполнялись те решения комиссии, так и исполнялась эта программа. То есть там один-два решения исполненных по данной программе, соответственно, большинство сетей не были выполнены в этот период, построены. И проанализировали материалы инвестиционной программы, которая разрабатывалась до 27-го года, но, к сожалению, не была утверждена. Уже на основании вот этого точно так же выполнили оценку, сколько нам нужно на строительство сетей для того, чтобы охватить весь город. То есть весь город у нас получилось примерно 35,2 миллиарда, это в основном магистральные коллектора, очистные сооружения крупные, поскольку необходимо их в любом случае строить в городе, мы идем по программе укрупнения очистных сооружений. То есть если у нас 64 выпуска, то крупных очистных у нас получилось 12 штук, пока прогнозных, а более мелких локальных очистных, соответственно, получилось 26 единиц. Итого 38 единиц на 64 существующих выпуска. В общей сложности на реализацию всего, что было проанализировано, нам потребуется 44 миллиарда рублей. Безусловно, мы говорим о дальней перспективе, это не реализовать за деньги города, даже за федеральные деньги в один час там. Для чего мы все это делали? Для того, чтобы актуализировать существующие муниципальные программы. Ведь вот мы говорим, что наказы депутатские не исполняются. У нас очень много наказов, которые с требованиями прокуратуры пересекаются и с судебными решениями. То есть это для того, чтобы построить правильный график и сделать этапность, очередность исполнения данных мероприятий. Неважно, откуда они прозвучали, в любом случае они для нашего города делаются. И вот как пример я хочу показать, что у нас в прошлом году уже объекты входили на основании данной работы. И в этом году мы вот четыре объекта по Промышленной, строительству ливневой канализации, по Дениса Давыдова, Авиастроителей, по Кропоткина и по Народной включили в уже утвержденную муниципальную программу 2026-2028 года. Помимо этого, хочу еще обозначить такой момент, что, к сожалению, не все попадает, не на все хватает денег, к сожалению, не все попадает в программу. Есть у нас крупные недострои. Это очистные сооружения МФЛА. На самом деле это две трети левого района стока, будет приходить и через эти очистные проходить и сбрасываться. То есть у нас две трети территории левого берега получат развитие благодаря достройке данного сооружения. Сегодня состояние, сами видите, мох растет. То есть необходимо достраивать. На достройку предварительно проанализировали, требуется 689 миллионов. Если строительство остановить, на консервацию 50. То есть эти деньги можно было на серьезный и крупный коллектор на строительство отправить. То есть, безусловно, такие объекты бросать нельзя, необходимо дотягивать, достраивать. То есть, ну, это вот мое мнение такое, наверное, даже больше. Хотел бы обозначить основные задачи, для чего мы это делаем. Во-первых, это визуализация потребностей развития сетей. То есть у нас на сегодняшний день всего 420 балансовых километров сетей, да, на балансе, который состоит, 527 всего. Для примера их должно быть порядка 1800 километров. У нас Советский, Первомайский район. Возможности подключения вообще нет новых объектов строящихся, потому что сетей там нет. И сооружений по очистке тем более. Далее, оптимизацию провести работы существующих коммуникаций. То есть, безусловно, мы при обследовании, когда строили электронную модель, выявили слабые участки, да, какие-то, и в том числе заиленные коллектора. Помимо этого, увязать существующее новое строительство с комплексным развитием территории в обязательном порядке. То есть, как делали, все же помнят, да, как в советское время делали. Сначала тянули сети, потом застраивали территорию. А мы сейчас ставим дома и потом получаем проблему, что мы одну и ту же воду перегоняем из одного место в другое для того, чтобы подтопление в одном месте убрать, в следующем создать, так скажем. Далее определить этапность строительства. Этапность эту определить, безусловно, можно. Можно определить ее хотя бы из того, что, если у нас по четырем параметрам депутатский наказ, предписание прокуратуры, там, и так далее, вот, данный участок выпал, но он явно идет как первоочередной. Очередность можно определять таким образом. У нас, может, там, подтопление на четыре дома, да, в двух местах быть, вот, одинаково вроде визуально. Но мы же количество жителей каждого дома знаем. То есть, по вот этим параметрам тоже можно определять очередность. Далее. Резервирование территорий под строительство в обязательном порядке. Это вообще больная тема, потому что фактически, когда нам приходится в городе отвести воду, у нас есть водные объекты, да, в любом случае это место под строительство ЛОСов необходимо найти, обеспечить санитарно-защитную зону, да, охранную зону этого объекта. То есть, такие территории необходимо резервировать в любом случае на развитие города. И самое главное, цели, к которым идем, вы все слышали суммы, да, которые были сейчас озвучены. Вроде они кажутся космическими, но тем не менее, если из года в год их реализовывать. Первое, что я вижу, это необходимо актуализировать муниципальную программу на ближайшие 10 лет, равномерно распределив согласно этапности объекты. Далее необходимо сформировать инвестиционную программу. У нас есть, скажем так, объекты, которые необходимо строить, где у нас по 4-5 застройщиков, да, заходят на территории. Но для них же эта территория привлекательна, то есть, часть обязанностей по строительству возлагать на застройщика в таких местах. И третье, что я вижу, это участие в федеральных программах, то есть если у нас будет визуально-цифровая модель, к которой мы сможем подтвердить необходимость строительства данных сооружений, безусловно, мы можем ходить на различные федеральные программы и принимать в них участие. В данной работе, хочу сказать, что принимает участие 5 человек внутри нашей организации. Полностью работа выполняется собственными силами, без привлечения каких-либо инвестиций и каких-либо дополнительных денежных средств. В общем-то, коллеги, у меня все. Если есть вопросы, прошу задавать.
Тарасов А.В. - Коллеги, перед вопросом, смотрите, меня много кто, наверное, упрекает, может быть, оно и правильно, что мы наши комиссии, с самого начала, очень долго ведем, я веду. Почему не останавливаю и почему не коротко не даю, в общем, обрезать вопросы? То есть все вопросы, которые мы рассматриваем, это основополагающие. Дороги, транспорт, ливневки, энергетика, мусор, управляющие компании, вывоз снега. То есть, это те вопросы, без которых, наверное, городское хозяйство просто захлопнется и его не будет. Если мы, соответственно, будем слышать и понимать, что нам дают департаменты, а потом мы будем с ними же корректировать их проблемы, задачи, вопросы, мы, соответственно, будем принимать правильные решения, с которыми они не должны будут отскакивать. В соответствии с этим, наверное, пока мы всю базу не проговорим, а я считаю, что ливневка, дорога, энергетика – это те базовые вещи, как фундамент в доме. Фундамент плохой, дом развалится быстро. Фундамент хороший, он будет стоять, его можно будет нагружать и нагружать. А здесь получается, если мы базу не создадим, то мы уйдем под воду. Какие бы дороги мы ни делали, они будут приходить в негодность, если не будет ливневки. Чем больше мы жилья строим, мы убираем грунт, создаем ту поверхность, которая не впитывает влагу. Соответственно, дожди залповые, они происходят в другом объеме, снег выпадает в другом объеме, и, соответственно, те ливневки, которые были построены там при разных временах, она сегодня должна быть актуализирована, спланирована с учетом застройки, генплана, потребностей. И чтобы потом, когда школа строится, чтобы мы потом на комиссиях по 500 раз, Инна Сергеевна, ваш вопрос, чтобы мы его не поднимали и не спрашивали, а как люди будут переплывать. Вот с учетом этого, на перспективу то, что я считаю, что комиссия по городскому хозяйству – это ключевая комиссия в части этих вопросов и развития города в целом. Поэтому теперь к вопросам. Коллеги, вопросы есть? 
Бурмистров А.В. - Да, спасибо. Действительно очень важный вопрос. У меня несколько вопросов. В частности, вот есть советские инженерные коммуникации, которые либо уже закопаны, либо про них забыли. И, соответственно, у меня на округе есть, например, вдоль улицы от Варшавской до Ветлужской. Что с ними будет происходить? Либо вы их консервируете, выбрасываете и строите там, в планах строите через какое-то количество лет рядом, либо вы все-таки ее раскапываете, восстанавливаете. Какие вот планы по поводу таких коммуникаций? Ну и еще немаловажный вопрос. Я не знаю, скорее всего, это не к вам вопрос. Я бы хотел уточнить как раз. Это так называемые водоотводные канавы в частном секторе. Это будет ли ваша ответственность? Либо это чья-то другая ответственность? Потому что, когда мы на выездные совещания с районной администрацией по своим проблемам выходим, почему-то приглашали на тот момент УЗСПТС, Метромиры, которые говорили, что они за воду отвечают, поэтому они должны какие-то ответы давать по поводу канав. Метромир говорил, так это водоотводная канава в частном секторе, мы тут вообще не при делах. И получалась какая-то неловкая ситуация. Два вопроса. Что делать со старыми брошенными, бесхозными, как их назвать? Но они вроде бы могут еще функционировать. И второй вопрос про частный сектор.
Николаев А.В. - Что касается старых брошенных и бесхозных, если она закопана, честно говоря, проще проложить новые коммуникации. То есть, никто ее не раскопает, не начнет использовать. В большинстве случаев принимался раньше железобетон, да, если это магистральные коллектора, железобетон будет разрушен. То есть, безусловно, прокладывать лучше новую коммуникацию. Если речь идет о бесхозе, то есть, он функционирующий, да, брошенный, когда-то это была территория завода, да, просто его никто не содержит. Безусловно, необходимо принимать такие коллектора. Работа такая ведется на сегодняшний день департаментом дорожно-благоустроительного комплекса. Действительно, вопросы я могу только поверхностно, поскольку они не совсем мои, поскольку эксплуатацией мы не занимаемся, мы строим новые сети, в первую очередь. Но, тем не менее, такая работа проводится. Все, что касается водоотводных канав, водоотводная канава, она не является частью централизованной системы ливневой канализации. То есть, ее, безусловно, никто не будет делать, скажем так, частью этой системы, дабы все, что с канавы придет, поскольку у нас частный сектор, в большинстве своих случаев, не асфальтированный, забьет коллектор моментально. Поэтому это на сегодняшний день обязанность администрации выполнять. Все, что касается сетей, и частично может касаться лотков, да, потому что лотки могут являться частью системы, если они недвижимые, скажем, нет возможности их перемещать, то это, безусловно, прерогатива департамента дорожно-благоустроительного комплекса.
Бурмистров А.В. - Еще уточнение. Вы сказали, вы строите, не обслуживаете. Обслуживает кто существующий?
Николаев А.В. - На сегодняшний день у нас обслуживающая, эксплуатирующая организация по-прежнему осталась МП «Метромир», то есть у них осталась эта функция. Но, тем не менее, в планах и пока вот постепенно, поэтапно передаются обязанности по эксплуатации МКУ «Гормост». Виктор Александрович присутствует, руководитель.
Слепец В.А. - Смотрите, я скажу, что еще до сих пор на данный момент балансодержателем является МП «МетроМир», и сейчас «Гормост» только в рамке части эксплуатации по приказу департамента выполняет работы аварийного характера. На примере в прошлом году все аварийные заявки, 97 % аварийных заявок, это больше 630 заявок в рамках действия приказа «Гормост» устранил на сетях ливневой канализации. То есть, за прошлый год упавшее знамя мы подхватили, и 630 аварийных заявок за сезон мы устранили полностью. Три осталось неустранимых, это достаточно крупная ремонтная работа, запланированная на этот год.
Миловзоров Е.В. - Александр Валерьевич, к вашей фразе, зачем строить дороги, пока не построили ливневки. Коллеги, вот у нас в Ленинском районе есть знаковый объект, гордость, единственный за Уралом наш аквапарк, к которому идет улица Моторная. Скажите, пожалуйста, есть какая-то информация там по проектированию ливневки? Дорога есть, каждый год размывается, а ливневки так и нет.
Николаев А.В. - На сегодняшний день я так скажу, что, безусловно, строительство ливневой канализации необходимо в данном районе. Единственное, что в части реализации какого-то плана, да, она сегодня не включена в план до 28-го года, поскольку это далеко не первоочередной объект. У нас у всех на слуху по ливневой канализации, подтопление ул. Серебренниковская, да, где у нас на новый мост не могут выехать. Приоритеты определенны и расставлены. Я уверен, что мы до решения этого вопроса тоже когда-нибудь дойдем. Но, тем не менее, предложение, кстати, прозвучало, то есть муниципальную программу необходимо формировать не на 2-3 года, как мы делаем, а на 10 лет. На ближайшие 10 лет, потому что за 10 лет можно сделать гораздо больше. И в обязательном порядке все вот эти программы, что абсолютно точно значимо, подтверждать финансирование. То есть, когда мы пишем любой из этих объектов, неважно, будет он там в 30-м году, да, в 33-м году, мы должны знать, что у нас будет источник финансирования для его строительства. Иначе ни одна из этих программ не будет реализовываться.
Тарасов А.В. - Коллеги, смотрите, чтобы вы понимали. То есть, Алексей Владимирович в самом начале сказал, что ни одно вновь построенное сооружение, здание, школа, больница, без разницы, хоть что, не может быть введена в эксплуатацию, если не будут выполнены технические условия по примыканию к улично-дорожной сети, выполнены условия по электроснабжению, теплоснабжению, но и один из таких же пунктов – это примыкание к ливневой канализации. Ливневая канализация с вновь построенным зданием должна иметь на выпуске: а) очистные сооружения; б) на территории сдаваемого объекта должны быть местные очистные сооружения, после которых по ПДК будут попадать стоки в коллектор, который идет на выпуск. Правильно я говорю? Может быть, не совсем теми словами говорю, как оно прописано, но суть такова, что дома, школы, поликлиники либо у себя на объекте имеют очистные сооружения, либо впадают, примыкают к сетям существующим, где на выпуске есть очистные сооружения. Соответственно, потом, как все чиновники и жители нам говорят, когда мы говорим, вот вы построили, не предусмотрели. А потом Инна Сергеевна говорит, а как в школу-то, там лужа? А нам потом, знаете, как ответят? Бюджет же вы принимали, на комиссии же вы согласовывали, на сессии же вы принимали решение. И градостроительные все нормы, генплан, любые решения, мы за них здесь голосуем в этом зале. Поэтому, вот как мы эту базу рассмотрим, с чем мы дальше пойдем, наверное, с нас потом за это и спросят. А в первую очередь, наверное, то, что мы вершим, мы здесь и с вами и голосуем за это. Поэтому, смотрите, то, что Гормост принимает, на сегодня сколько вы приняли, сколько еще нужно принять? Это первая часть вопроса. Вторая, то, что Антон Васильевич сказал, те бесхозы, которые ранее были построены там при царе Горохе и позже, в каком состоянии, возможно ли их эксплуатация? Потому что Алексей Владимирович сказал, что лучше, наверное, построить новую. В этой части я не согласен, нужно провести аудит, посмотреть, возможно ли ее эксплуатировать. Значит, тогда ее нужно взять на баланс, а это, соответственно, там, мэрия должна заявку подать, три месяца подождать, потом обратиться в суд и по решению суда принять на баланс. Правильно, да? Вкратце. То есть комиссия в районе, потом время, потом суд, потом баланс. Правильно? Тогда с теми решениями, которые мы сегодня примем, вы, соответственно, должны, наверное, совместно и поработать с учетом генплана, с учетом развития застроенных территорий, КРТ, там, не КРТ, и, соответственно, принять решения с районами. А потом нам выдать эту всю базу, и мы должны будем потом дальше уже понимать, а с чем и к кому обращаться. После того, когда вы это соизмерите и скажете, вот это вот на 10 лет, стоит это вот столько, если в федеральной программе участвуем, то: а) программа муниципальная обязана быть, софинансирование обязано быть; б) областная программа должна быть, софинансирование должно быть, при условии, что появится федеральная программа. Но федеральной программы пока нет, но она, скорее всего, будет, потому что эта проблема, она касается всех.
Воронина Е.А. - Скажите, пожалуйста, когда вы рассматривали, полностью исследование делали всех сетей, учитывались ли вообще сети, которые находятся внутри жилых территорий, кварталов, или только уличную дорожную сеть?
Николаев А.В. - Нет, учитывались. Я изначально даже сказал, что, сейчас вернусь к слайду, у нас на карте сетей на сегодняшний день нанесены абсолютно все элементы участвующие, в том числе и лотки, и канавы водоотводные и так далее. Все, что в водоотведении участвует.
Воронина Е.А. - То есть, где жалобы были, они все нанесены на карту?
Николаев А.В. - Даже нигде жалобы. Где они, в принципе, есть, то есть они нанесены. Всё, что касается жалоб, они, скажем так, саккумулированы на карте вот в виде таких мест обращений. Я еще не сказал, что данная программа работает, как и программа диспетчеризации. То есть каждый вот этот крестик, в принципе, в него внутрь проваливаешься, видишь, кто обращался, когда обращался, какие работы на данном участке выполнялись. То есть, к каждому участку карты, участку сети или будет там колодец смотровой, если на нем выполнялись какие-то работы, они фиксировались в программе, и всю эту архивную информацию можно поднять.
Воронина Е.А. - Вот очень плохо, что у нас руководитель департамента ЖКХ Зайков Д.В. ушел. Он тоже, я думаю, должен был быть погружен в тему вот этих всех водоотводных канав и лотков, потому что сейчас департамент ЖКХ пытается снять все наказы, касаемые водоотведения на территории МКД. Они считают, что эта проблема вообще должна кем-то когда-то решаться, но жители любого дома, чей дом топит, не виноваты, что они оказались в низине, и у них вот какие-то возникли сложности с этим водоотведением. Это тоже вопрос, который к реализации наказов. Частный сектор, у нас есть коллизия правовая, в наших правилах благоустройства содержание ливневых канав жителями на прилегающих территориях в зоне индивидуальной жилой застройки, они были убраны, потому что были внесены изменения в областные правила благоустройства, и там все ливневые канавы в зоне индивидуальной жилой застройки содержат, не муниципалитеты. И у нас получается, что мы у себя это убрали, но ни за кем это право не закрепили. И все вот эти ливневые канавы, которые есть по территории, где частные дома, они у нас теперь вообще ни за кем не закреплены. Если захотел, частник почистил, не захотел, соседа затопило. И вот эти междоусобные войны у нас появились.
Николаев А.В. - Хочу пример двух объектов моих, которые у меня есть в планах 26-28 года. Один уже проектируется, это переулки Бронные, система водопонижения в частном секторе. И второй частный сектор – это улица Кропоткина, которую я тоже назвал, что она вошла в муниципальную программу. То есть, несмотря на то, что там частично отсутствует асфальтовое покрытие, но тем не менее вопросом водопонижения подключился департамент и занимается в том числе. То есть, в деятельности моей организации, соответственно, водопонижение в уставе тоже есть.
Тарасов А.В. - Коллеги, смотрите, вот в принципе все, кого мы заслушивали до сегодняшней комиссии, в том числе, никто вот так не подходил к вопросу. И про дороги, и про энергоресурсы, про всё. Вот Алексея Владимировича, наверное, здесь надо поблагодарить и похвалить, что он молодец. Потому что с таким подходом мы еще никого не видели. Соответственно, подход правильный. Давайте мы это за базу примем. То, что есть основа, с чего начинать. Потом туда можно будет корректировки вносить, там уже вопросы дальше задавать. Но самое главное то, что они эту работу начали. Теперь самое главное еще, чтобы они ее не приостановили, а от нас с вами будет зависеть в том числе, чтобы мы потом их еще и поддержали. Теми цифрами, которые они будут декларировать. То есть, к нам потом будут задавать вопросы и мэр, наверное, будет говорить, и Борис Викторович будет говорить, денег же нету. Соответственно, надо понимать, у нас есть база: дороги, транспорт, ливневка, энергоресурсы. Для того, чтобы можно было развиваться, нормально существовать, и чтобы мамы с колясками, бабушки, дедушки, кто строил этот город, и те, кто развивают его, рожая детей, чтобы они дорогу переходили не по колено в лужах, а по нормальным переходам, чтобы они к школе ходили нормально, из дома выходили. То есть, ливневка – это глобальный вопрос, и мимо него проходить нельзя. Поэтому давайте с вопросами, наверное, закончим, перейдем к проекту решения. Зачитываю проект решения, чтобы потом не говорили, что нас не слышали, или с учетом того, что вы сказали, мы тут уже подкорректировали, и рекомендовать не просто начальнику департамента или департаменту, а рекомендовать будем мэрии, Борису Викторовичу, его департаменту финансов и налоговой политике, и департаменту непосредственно дорожно-благоустроительного комплекса: 
1. Продолжить работу по актуализации схемы развития централизованной системы водоотведения поверхностного ливневого стока города Новосибирска. Вопросов нет?
Николаев А.В. – Нет, конечно.

2. Актуализировать муниципальную программу «Развитие транспорта и дорожно-благоустроительного комплекса на территории города Новосибирска», утвержденную постановлением мэрии города Новосибирска от 06.11.2019 № 4030, на основании данных, полученных в процессе разработки схемы развития централизованной системы водоотведения поверхностного ливневого стока города Новосибирска.

Николаев А.В. - Принимается.

3.  Разработать инвестиционную программу развития сетей ливневой канализации на плановый период 2028-2033 годов. 
Николаев А.В. - Александр Валерьевич, можно я поясню? На самом деле, в принципе, 28-33 год, я думаю, что он будет обусловлен тем, что необходимо подтвердить финансирование. То есть, в любом случае, чтобы начать эту работу и быть подкрепленным финансово для этого нужно будет время. 
Тарасов А.В. - Смотрите, вот вы то, что, допустим, то, что от вас там прозвучало, 28-33, то есть это, получается, пять лет?

Николаев А.В. - Нет, так ее каждые пять лет. Каждые пять лет.
Тарасов А.В. - Подождите. Вы, если сделаете программу на 10, она же будет по мероприятиям расписана, и, соответственно, вы в 5 всё не вложите, и это будет совершенно другая сумма. 
Николаев А.В. - Нам в пять и нет необходимости вкладывать все. 
Тарасов А.В. - Хорошо, вы в пять лет согласны, да?
Николаев А.В. - Да, почему объясню. Будет 10, будет 15 лет, да, вот как у нас было с генсхемой метро, допустим. То есть, ситуация изменилась градостроительная, город начал развиваться в другие стороны, соответственно, схема стала неактуальной. Здесь будет ровно то же самое. Инвестиционная программа каждые 5 лет, это хорошо, что 5 лет. То есть каждые 5 лет будет обновляться, но на 5 лет будут четкие решения, что за эти 5 лет нужно сделать.
Тарасов А.В. – Но в моем понимании, программа – это живой организм, и, если раз в 5 лет её актуализировать, то это будет, наверное, не совсем правильно. А, если оно пошло как-то не по сценарию генплана или еще чего-нибудь, тогда программа в обязательном порядке актуализируется. И не надо ждать пять лет для того, чтобы ее потом пересмотреть.
Николаев А.В. – Согласен.

Тарасов А.В. – Мероприятия пересматриваются в моменте. Если город поехал не туда, или пошли какие-то мероприятия, которые заранее, то актуализируйте ее сразу. В чем-проблема-то? Не надо пять лет ждать для того, чтобы пересмотреть. Ну, ладно, пусть будет пять лет. 
4. Рассмотреть возможные варианты завершения работ по строительству объекта «Комплекс сооружений поверхностного водоотвода с территории Левобережья», которое вы показывали, где 600, сколько стоит?

Николаев А.В. – 689 миллионов.
Тарасов А.В. – То есть вы обновляете документы, выносите их на все уровни вы, чтобы потом при принятии бюджета и рассмотрении плана социально-экономического развития, чтобы это вошло строчкой. А мы, соответственно, уже тогда будем говорить об этом и на сессии, и везде в департаментах, что это нужно сделать. Принимаете?
Николаев А.В. – Принимаю. Я хочу единственное добавить. Основное оборудование на сегодняшний день даже закуплено. Оно, по сути, складировано внутри объекта. 
Тарасов А.В. – Вы справку же сделаете, вы же все это распишите. Зачем ее консервировать? Я там слышал, сколько, 48 или 50? 50 миллионов законсервировать. Смысл? Чтобы потом пришло еще и в негодность. 
5. Информацию о ходе работ направить в комиссию по городскому хозяйству. Срок до 2 ноября 2026 года. Успеете до ноября?
Николаев А.В. - Я думаю, да.
Тарасов А.В. – Хорошо. И вернуться к рассмотрению данного вопроса в ноябре 2026 года. Коллеги, за проект решения еще есть что добавить? Ну, я думаю, этого достаточно. Коллеги, кто ЗА?

ГОЛОСОВАЛИ: «за» - 9 - (Андронова А.А., Байжанов Е.О., Гончарова Л.В., Ильиных И.С., Миловзоров Е.В., Никитенко Р.А., Рыбин Л.Ю., Стрельников В.А., Тарасов А.В.)
Против – «Нет» 


Воздержался – «Нет» 

Решение принято.
4. СЛУШАЛИ: Усова А.В. - проинформировал о результатах проведенной контрольно-счетной палатой города Новосибирска проверки эффективности использования средств бюджета города Новосибирска, выделенных на обустройство конечных остановочных пунктов, открытых площадок для разворота и отстоя транспортных средств общественного пассажирского транспорта за 2024 год.
Тарасов А.В. – Спасибо большое. Я думаю, у нас к вам вопросов не будет. Все четко и понятно. Вам спасибо. Присаживайтесь. Коллеги, наверное, вопросы предлагаю не задавать. Предлагаю пообсуждать, что будем делать. Во-первых, вот этот вопрос с 2016 года по конечным остановкам. И вот 10 лет ровно, над нами смеются. То есть мы говорим, давайте сделаем. Причем Кудин И.В. ходил и дополнительно выпрашивал деньги. Ну, понятно, что это было при другой действующей власти, при других начальниках. Наверное, знаменатель давайте мы сегодня подведем. Совсем все плохо, совсем ничего не сделано. Вопрос. Сколько конечных остановок всего? И у кого они на балансе? Быстрый вопрос, короткий, быстрый ответ. На балансе конечные остановки у кого? У нас конечные остановки ни у кого? Вопрос, чьи остановки конечные? Земля чья? Хорошо, я за вас отвечу. Муниципальная земля. Кто отвечает за конечные остановки? Понятно, ладно. Следующий вопрос. Конечные остановки, они для кого? Для людей, для пассажиров понятны. Для кого создаем условия? Для водителей. Соответственно, водителю в туалет надо сходить? Надо. Покушать надо? Надо. Развернуться надо? Надо. Где? Есть два департамента. Дороги и транспорт. Был раньше один. Если вы между собой не можете найти, кто будет за остановки отвечать, за конечные, и за создание условий, после чего, наверное, водители не хотят идти работать. Если к ним такое отношение. Так, а вопрос, а кто такое отношение создает? Деньги были выделены. Ничего не создано. Все же взрослые, все чиновники такие, которые распоряжаются бюджетом города Новосибирска, который согласовывают мы, депутаты. Наверное, тут других людей не придумаешь, кто будет разруливать эту ситуацию. Так давайте тогда уже к решениям подойдем. Соответственно, кто возьмет на себя ответственность и соберет совещание на предмет разграничения и балансовой принадлежности конечных остановок? Кто этот чемпион мира? Кто возьмет на себя такую ответственность? 
Салахов А.А. - Здравствуйте. Мы информацию в департамент передадим и организуем.
Тарасов А.В. - Нам информация не нужна. Смотрите, предложение какое. Кто соберет, кому сейчас в решении поручить собрать совещание и распределить, кто отвечает за конечные остановки, кто их чистит, кто убирает, кто туда привезет туалет, кто там поставит комнату, где можно будет воткнуть микроволновку, чтобы люди туда, водители подошли, там руки помыли, тут разогрели, тут поели, сели в автобус, троллейбус и поехали дальше. Повезли людей. Кто этот человек? Два департамента? Хорошо. Тогда я предлагаю в решении к мэрии, ну или мэру, наверное, мэру, да, определить или собрать совещание и с учетом той проверки КСП и с ведением двух департаментов, кто как создает условия в городе, решить вопрос, кто отвечает за остановки, кто отвечает за туалет на конечных остановках, кто отвечает за этот навес, за ее ежедневную очистку, вывоз мусора, содержание, обслуживание, создание человеческих условий на конечной остановке. Это мы будем рекомендацию давать тогда мэру. Мэр определит, кто будет отвечать и за что. Второе. Сколько вам нужно времени после того, когда определят, кто ответственный, создать условия на остановках? Остановок-то сколько конечных? Кто скажет? А? Сколько? 86. Надо включать микрофон, потому что это же все записывается. Давайте так. Мы ждем от вас информацию с актуальной ситуацией и аудитом, что на сегодня и на каких остановках происходит. Сколько остановок? Чем они обустроены? Ну, то, что у них нету хозяина, это понятно. Значит, они ничем не обустроены. И они ничьи. Это, конечно, бред с 16-го года. Я даже и представить не мог, что это все настолько грустно. В общем, мэру мы рекомендуем одно – навести порядок, разграничить, кто за что отвечает и расписать, сколько нужно времени для того, чтобы привести в соответствие все остановочные конечные пункты. Когда мы заслушаем следующую информацию? Месяц? Давайте месяц, да? В течение месяца, чтобы нам дали информацию, кто ответственный за пункты, кто ответственный за уборку, за содержание. Десять лет, смеяться-то уже хватит, уже не смешно. Хорошо? Принимается? То есть, одно решение. Все, коллеги, кто ЗА? 
ГОЛОСОВАЛИ: «за» - 9 - (Андронова А.А., Байжанов Е.О., Гончарова Л.В., Ильиных И.С., Миловзоров Е.В., Никитенко Р.А., Рыбин Л.Ю., Стрельников В.А., Тарасов А.В.)
Против – «Нет» 


Воздержался – «Нет» 

Решение принято.
Председательствующий                                                                                     А.В. Тарасов 
Секретарь                                                                                                   С.В. Платоненкова
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